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1. INTRODUCCION

Con fecha 9 de enero de 2019 por Orden FOM/20/2019 se designa como nuevo
promotor y gestor del aeropuerto de Ciudad Real a los efectos previstos en la Orden
FOM/1510/2006, de 5 de mayo, por la que se autoriza la construccion del aeropuerto de
Ciudad Real, se declara de interés general del Estado y se determina el modo de gestion
de sus servicios, a Ciudad Real International Airport, S.L. (CRIA).

El Aeropuerto de Ciudad Real, tanto en su construccion como en su explotacion, esta
condicionado por dos Declaraciones de Impacto Ambiental (DIAS):

* Resolucion de 10 de Diciembre de 2002 de la Secretaria General de Medio Ambiente
(MIMAM). DIA del Proyecto “Modificacion del Plan Director del Aeropuerto de Ciudad
Real por razones ambientales a propuesta de la UE”, en adelante DIA de 2002 (BOE n°
302, de 18 de diciembre de 2002).

* Resolucion de 16 de Febrero de 2006 de la Secretaria General para la Prevencion de la
Contaminacion y el Cambio Climatico. DIA del Proyecto “Aeropuerto D. Quijote”, en
adelante DIA de 2006 (BOE n° 46, de 23 de febrero de 2006).

El nuevo gestor, CRIA SL, ha solicitado la verificacion del aeropuerto, por tanto no se
gestionardn méas de 850 movimientos al afio relacionados con operaciones de carga ni
mas de 10.000 pasajeros al afio, minimizando de forma generalizada los impactos sobre el
medio ambiente frente a la actividad del “Aeropuerto de Don Quijote” donde en la fase de
maximo desarrollo se establecia alcanzar los nueve millones de pasajeros al afio. No
obstante lo cual la Propiedad se acoge a las DIAs vigentes.

Resultado de la aplicacion de las medidas compensatorias derivadas de la aplicacion de
las DIAs, se redacta el presente Programa de Medidas Agroambientales.

A continuacién se incluye el texto de la condicién de la DIA de 2006 relativo al Programa
agroambiental como medida compensatoria.

Programa agroambiental (Epigrafe DIA 2006: 8.4.2.)

> Mejora del habitat y aumento de la capacidad de carga de la ZEPA y su ampliacién:

Las medidas aqui previstas en compensacion a los efectos derivados del proyecto
seran adicionales y compatibles con aquellas medidas que la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha debe realizar para la gestion de la ZEPA, y de cualquier otra
medida horizontal de desarrollo rural. Estas medidas estan basadas en los estudios de
necesidades realizados por la Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Rural de la
Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

El objeto del programa es la mejora del hébitat de las aves esteparias, en toda la
ZEPA y su ampliacion. El programa sera financiado por el promotor y aprobado por la
Consejeria de Medio Ambiente.

Las medidas a ejecutar tendran vigencia durante toda la vida Gtil de la infraestructura,

e incluyen tanto las acciones precisas para su implementaciéon como el posterior
mantenimiento, dado que el objetivo basico de este conjunto de medidas es, no sélo
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preservar el habitat de la ZEPA «Campo de Calatrava», sino también mejorar el
mismo y las poblaciones que en él viven.

Para garantizar la eficacia de las medidas compensatorias se dara prioridad a la
adquisicion de los terrenos frente a los contratos de arrendamiento. La adquisicion de
terrenos alcanzara como minimo el 30% de las superficies especificadas para cada
medida. El promotor garantizara y financiard la compra o arrendamiento de los
terrenos, asi como su gestion adecuada para alcanzar los objetivos ambientales de las
medidas compensatorias propuestas.

El programa actuara en una superficie minima total de 1.880,5 Ha. (incluyendo compra
y arrendamiento mas la superficie ocupada por los bebederos de la ganga ibérica), sin
perjuicio de gue esta superficie se amplie en funcion de los resultados del seguimiento
gue efectle el Observatorio de la Biodiversidad.

El programa estara operativo en el plazo de seis meses desde la publicaciéon de esta
Declaracioén, y en todo caso antes de la entrada en servicio del aeropuerto.

El programa constara de las siguientes medidas:

1. Adaptacion de la cosecha a la biologia de las aves de acuerdo con lo especificado
en el Protocolo entre el Promotor y la Junta de Comunidades de Castilla-La
Mancha. La superficie minima en la que se aplicara esta medida, tanto por
adquisicion y gestion como por primas de los agricultores a través de contratos de
larga duracion renovables cada 5 afios, sera de 546 Ha.

2. Mejora del barbecho tradicional. Las superficies a alcanzar seran como minimo de
604,5 Ha.

3. Establecimiento de parcelas de siembra sin recoleccion, en una superficie minima
de 338 Ha.

4. Restablecimiento de lindes con vegetacion herbacea en torno a las parcelas
agricolas. Se ofreceran primas a los agricultores con el objetivo de cubrir una
superficie minima de lindes de 182 Ha.

5. Construccion de 2 nuevos primillarios, con capacidad de al menos 10 parejas
cada uno en localidades dispersas en la ZEPA, para la mejora del habitat del
cernicalo primilla y adquisicién de 10 Ha en el entorno inmediato de cada primillar
y gestion adecuada de estos terrenos.

6. Transformacién de al menos 210,3 Ha de cultivos herbaceos en pastizales
permanentes cerca de las colonias de cernicalo primilla.

7. Construccion y mantenimiento de 4 bebederos que permitan la disponibilidad de
agua para la ganga ibérica durante todo el afio.

> Mejora del habitat y aumento de la capacidad de carga en el entorno de la ZEPA:

En aplicacion del articulo 4.4 de la directiva 79/409/CEE, las medidas 1, 2, 3, 4, y 6 del
programa agroambiental se aplicaran en superficies equivalentes fuera del area de la
ZEPA, en su entorno inmediato.

Asimismo, son aplicables en estas zonas las medidas del apartado «Mejora del habitat
y aumento de la capacidad de carga de la ZEPA y su ampliacién», incluida la compra
de terrenos en al menos el 30% de las superficies, para alcanzar los objetivos
ambientales sefialados.
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Respecto a las medidas incluidas en el Programa Agroambiental de acuerdo al texto de la
DIA, se indica a continuacion, el estado actual de las mismas y las acciones realizadas
hasta la fecha.

= Construccién de dos primillarios y cuatro bebederos para la ganga ibérica en la
ZEPA “Campo de Calatrava”.

Ya ejecutados por anterior gestor del aeropuerto, se localizan en las siguientes
parcelas.

- Primillario 1 en la Parcela 8 del Poligono 3 (TM de Ballesteros de Calatrava).
- Primillario 2 en la Parcela 50 del Poligono 40 (TM de Ciudad Real).

- Bebedero 1 en la Parcela 76 del Poligono 1 (TM de Ballesteros de Calatrava).
- Bebedero 2 en la Parcela 4 del Poligono 2 (TM de Ballesteros de Calatrava).
- Bebedero 3 en la Parcela 61 del Poligono 3 (TM de Ballesteros de Calatrava).
- Bebedero 4 en la Parcela 50 del Poligono 40 (TM de Ciudad Real).

Ballesteros de.

Figura 2.1. Localizacién primillares y bebederos
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Foto 2.1. Localizacion primillar y bebedero (estado actual)

Superficies para la ejecucién del Programa agroambiental.

CRIA dispone en propiedad de un total de 346,37 ha de las cuales 335,75 ha se
localizan dentro de la ZEPA y 10,62 ha se ubican fuera de la ZEPA:

>

17,89 ha (dentro de la ZEPA) y 4,72 ha (fuera de la ZEPA) en el entorno de la
cabecera 28 de la pista del aeropuerto. Superficies que no se consideran viables
para la ejecucion de las medidas agroambientales por criterios de seguridad
aeronautica (riesgo de la presencia de fauna).

44,83 ha estan cultivados de olivar (dentro de la ZEPA).

12 ha se localizan cerca del primillario 1, dentro de la ZEPA, (Parcelas 6, 7, 8 y
61 del Poligono 3 en el TM de Ballesteros de Calatrava).

9,5 ha se ubican cerca del primillario 2, dentro de la ZEPA, (Parcelas 47 y 50 del
Poligono 40 en el TM de Ciudad Real).

68,95 ha se localizan cerca de la colonia del cernicalo primilla dentro de la ZEPA
en la Casa del Boticario en TM de Pozuelo de Calatrava (Parcela 12 del
Poligono 35 en el TM de Ciudad Real y Parcelas 15, 16, 18, 19, 20, 21, 24, 25,
55, 68, 69, 70, 71, 72, 98, 107, 108, 110, 112, 113, 114, 115, 124, 130, 132, 143,
144, 145y 146 del Poligono 2 en el TM de Ballesteros de Calatrava).

182,58 ha se ubican dentro de la ZEPA.
5,9 ha fuera de la ZEPA.

AEROPUERTO DE CIUDAD REAL
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= CRIA ha realizado un primer inventario de las distintas poblaciones de esteparias
en el entorno del aeropuerto y la ZEPA ES0000157 “Campo de Calatrava’.

En este estudio se detectdé que es necesario un saneamiento y mantenimiento de
los primillares (puerta rota y ocupacién por estorninos), asi como de los bebederos
de ganga ortega.

AEROPUERTO DE CIUDAD REAL
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3. PROPUESTA MEDIDAS AGROAMBIENTALES

Con el fin de realizar una gestion integrada de las distintas medidas agroambientales
solicitadas en la DIA se propone agrupar aquellas medidas compatibles entre si, de esta
manera se evitara ejecutar de forma independiente cada medida con lo que no tendrian la
eficacia esperada.

Para la definicion de estas medidas agroambientales se ha considerado el Decreto
29/2017, de 11 de abril, por el que se establecen las bases reguladoras para la concesién
directa de subvenciones para la submedida 12.1 de pagos compensatorios por zonas
agricolas de la Red Natura 2000 en el marco del Programa de Desarrollo Rural para
Castilla-La Mancha 2014-2020, actualmente en aplicacién; con objeto de que las medidas
propuestas en el presente documento estén en consonancia con estas.

En este sentido y dada la experiencia acumulada desde la aprobacién de la DIA y
consultados los servicios de la Comunidad Autbnoma se ha contemplado el criterio
expresado anteriormente y que se considera compatible con los expresado en el epigrafe
8.4.2.1 de la DIA 2006 “las medidas aqui previstas en compensacion a los efectos
derivados del proyecto seran adicionales y compatibles con aquellas medidas que la Junta
de Comunidades de Castilla-La Mancha deba realizar para la gestion de la ZEPA, y de
cualquier otra medida horizontal de desarrollo rural”.

En todo caso tal y como se transcribe de la DIA 2006 (epigrafe 8.4.4) “En caso de que de
los estudios y seguimiento se detectase que las medidas contenidas en el Programa
agroambiental al que se refiere el apartado n°2, no fuesen eficaces con relacién al objetivo
de conservacion y mejora de las condiciones del habitat de las poblaciones de avifauna
esteparia, el Observatorio revisara y disefiara nuevas medidas que deberan elevarse a la
Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha para su incorporacion a la gestion de la
ZEPA y de los espacios que lo requieran”.

Asimismo ha de considerarse el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales o en todo
caso, el Plan de Gestidon de la ZEPA como instrumento de control para garantizar la
implementacién de las medidas compensatorias (tal y como establece la DIA en el texto de
la condicion 8.4).

Teniendo en cuenta todo ello se propone agrupar las medidas de la siguiente forma:
GRUPO 1

v' Adaptacioén de la cosecha a la biologia de las aves.

v' Mejora del barbecho tradicional.

v’ Establecimiento de parcelas de siembra sin recoleccion.

v’ Establecimiento de lindes con vegetacion herbacea en torno a las parcelas agricolas.

GRUPO 2
v" Transformacion de cultivos herbaceos en pastizales permanentes cerca de las colonias

de cernicalo primilla.
v’ Establecimiento de lindes con vegetacion herbacea en torno a las parcelas agricolas.

AEROPUERTO DE CIUDAD REAL
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GRUPO 3

v Construccién de 2 nuevos primillarios, con capacidad de al menos 10 parejas cada uno
en localidades dispersas en la ZEPA.

v Adquisicién de 10 ha en el entorno inmediato de cada primillar y gestién adecuada de
estos terrenos.

v’ Establecimiento de lindes con vegetacion herbacea en torno a las parcelas agricolas.

GRUPO 4

v' Construccién y mantenimiento de 4 bebederos que permitan la disponibilidad de agua
para la ganga ibérica durante todo el afio.

GRUPO 5 (Propuesta de otras medidas)

v’ Parcelas de cultivos arbéreos propiedad de CRIA.

AEROPUERTO DE CIUDAD REAL
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3.1. GRUPO 1. ADAPTACION DE CULTIVOS A LA BIOLOGIA DE LAS ESTEPARIAS

Incluye las medidas agroambientales de la DIA:

v Adaptacion de la cosecha a la biologia de las aves.

v' Mejora del barbecho tradicional.

v’ Establecimiento de parcelas de siembra sin recoleccion.

v’ Establecimiento de lindes con vegetacion herbacea en torno a las parcelas agricolas.

Para cumplir las medidas integradas en este Grupo 1 y estar acorde con las medidas
agroambientales del Decreto 29/2017, de 11 de abril, en zonas agricolas de la Red Natura
2000 en el marco del Programa de Desarrollo Rural para Castilla-La Mancha 2014-2020,
actualmente en aplicacion, se propone realizar una rotacibn de cultivos, con las
alternativas:

» cereal/barbecho blanco/leguminosa sin recoleccién
» cereal/barbecho blanco
» barbecho larga duracion

v' Adaptacién de la cosecha (cereal) a la biologia de las aves. Se proponen los siguientes
condicionantes:

1.

En el cultivo de cereal se realizard una sobresiembra. Incremento del 25% de
semilla en siembras por eventual consumo de semilla por las aves. Las dosis
minimas de siembra para trigo y cebada seran de 200 kg/ha.

El alzado del terreno con caracter general se realizara a partir del 15 de
octubre. Dicho periodo podr4 ser modificado de forma excepcional, previa
autorizacion, si las circunstancias de la campafia o las circunstancias naturales de
cada zona asi lo justifican.

La semilla a utilizar no estar4 sometida a tratamientos que le proporcionen una
cubierta de productos de naturaleza quimica. Excepcionalmente, ante ataques
probados de enfermedades fungicas, se podran autorizar semillas sulfuradas color
ocre.

Empleo de cereales de ciclo largo. No se permiten siembras de cereal con
posterioridad al 15 de diciembre. Se podra autorizar otro periodo si se dieran
condiciones meteoroldgicas adversas excepcionales.

No podran utilizarse herbicidas. Si no existe otra alternativa y en caso de
necesidad y puntualmente, se podra autorizar, hasta el 15 de marzo y en dosis
minimas, el uso de herbicidas para el control de malas hierbas en cultivos
herbaceos, asi como fungicidas. Supresién de insecticidas y rodenticidas, excepto
en el caso de plaga declarada oficialmente, conforme a la Ley 43/2002 de Sanidad
Vegetal, en cuyo caso se habilitaran oficialmente los productos y métodos a
emplear.

Retraso de labores. Periodo de tiempo sin realizar labores agricolas, que con
caracter general se establece del 15 de marzo al 30 de junio, pudiendo ser
modificado anualmente por comarcas agrarias y en espacios determinados, en
funcion de las circunstancias meteoroldgicas de cada campafa y de la profusion de
malas hierbas en barbechos.

Se prohibe realizar labores mecanizadas durante la noche (de ocaso a orto),
salvo durante el periodo de siembra que se podran realizar las labores hasta una
hora después del ocaso y una hora antes del orto.

AEROPUERTO DE CIUDAD REAL
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10.

11.

12.

Las labores afectadas son retraso de la recoleccion, retraso en el empacado y
recogida de pajas hasta el 15 de agosto, salvo el empacado cuando se realice
simultdneamente a la cosecha.

Cosechar siguiendo una trayectoria que facilite una direccion clara de huida de las
aves. No cosechar en espiral. La altura de corte minima sera de 20 cm.

Evitar destruccion de nidos o polluelos de aguiluchos: no se podra cosechar en
rodales de 0,5 ha en torno al nido del aguilucho (género Circus) hasta que se
produzca el vuelo de los pollos, circunstancia que ha de ser ratificada por la
Consejeria.

Queda prohibida la quema de rastrojo y restos de cosecha. Cuando ésta fuese
imprescindible por motivos sanitarios o fitopatoldgicos debera ser aprobada por la
Consejeria.

No pastorear las rastrojeras hasta el 30 de septiembre. Se podra pastorear las
rastrojeras, antes de esta fecha, siempre que la intensidad de pastoreo sea baja y
permita que se conserve en superficie al menos el 40-50% de la cobertura previa a
la entrada del ganado.

v' Mejora del barbecho tradicional. Los barbechos incluidos en la rotacién deberan cumplir
los siguientes condicionantes:

1.
2.

Mantener el rastrojo sin alzar hasta el 1 de enero.

No podran utilizarse herbicidas en barbechos. Si no existe otra alternativa y en
caso de necesidad y puntualmente, se podra autorizar, hasta el 15 de marzo y en
dosis minimas, el uso de herbicidas para el control de malas hierbas en cultivos
herbaceos, asi como fungicidas. Supresion de insecticidas y rodenticidas, excepto
en el caso de plaga declarada oficialmente, conforme a la Ley 43/2002 de Sanidad
Vegetal, en cuyo caso se habilitaran oficialmente los productos y métodos a
emplear.

No se realizar4 ninguna labor de mantenimiento, ni pastoreo entre 15 de marzo y
el 30 de junio.

No pastorear hasta el 30 de septiembre. Se podra pastorear el barbecho siempre
que la intensidad de pastoreo sea baja y permita que se conserve en superficie al
menos el 40-50% de la cobertura previa a la entrada del ganado.

No efectuar labores en las parcelas que permanezcan en barbecho hasta el alzado
para su cultivo que, con caracter general, se realizara a partir del 15 de octubre.

v Establecimiento de parcelas de siembra sin recoleccion. Se tendra en cuenta:

1.

2.

Para poder cumplir con esta medida se propone introducir dentro de la rotacion de
cultivos la siembra de leguminosas (alfalfa, veza, yeros, etc.) sin recoleccion.

No efectuar labores en las parcelas hasta el alzado para su cultivo que, con
caracter general, se realizara a partir del 15 de octubre.

No se permiten siembras de las leguminosas con posterioridad al 15 de diciembre.
Sera empleada la mitad de la dosis de siembra.

No se realizara ninguna labor de mantenimiento entre 15 de marzo y el 30 de
junio.

No podran utilizarse herbicidas. Si no existe otra alternativa y en caso de
necesidad y puntualmente, se podrd autorizar, hasta el 15 de marzo y en dosis
minimas, el uso de herbicidas para el control de malas hierbas en cultivos
herbaceos, asi como fungicidas. Supresién de insecticidas y rodenticidas, excepto
en el caso de plaga declarada oficialmente, conforme a la Ley 43/2002 de Sanidad
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Vegetal, en cuyo caso se habilitaran oficialmente los productos y métodos a
emplear.

No pastorear hasta el 30 de septiembre. Se podra pastorear el cultivo, antes de
esta fecha, siempre que la intensidad de pastoreo sea baja y permita que se
conserve en superficie al menos el 40-50% de la cobertura previa a la entrada del
ganado.

Para parcelas continuas de superficie superior a 5 ha, se permite la cosecha,
siempre que se deje sin cosechar una franja perimetral de un ancho equivalente al
de al menos dos pases de cosechadora.

v’ Establecimiento de lindes con vegetacion herbacea en torno a las parcelas agricolas en
las que se esté realizando la rotacion de cultivos.

1.

Se estableceran franjas permanentes excluidas del laboreo y cultivo para asiento
de la vegetacion natural en los linderos de las parcelas agricolas con una anchura
de2m.

Queda prohibido laborearlas, efectuar tratamientos, acumular objetos o residuos,
utilizarlas como zonas de paso y las demas acciones que dificulten el asiento de la
vegetacion natural y la nidificacién o alimentacion de las aves.

Unicamente se podra llevar a cabo un pastoreo controlado en las fechas del
calendario anual obligatorio, se excluye el periodo entre el 15 de marzo y el 30 de
junio.

Se dejara una pequefia franja (adicional) de 2 m a cada lado del lindero libre de
tratar de productos fitosanitarios.

Sobre estas superficies se realizara las labores de mantenimiento minimas para
evitar la erosion y el riesgo de incendios.

Para dar cumplimiento a la DIA se propone realizar la siguiente rotacién de cultivos que
considera el total de las superficies determinadas para cada medida.

Superficies determinadas en la DIA

- Adaptacion de la cosecha a la biologia de las aves (546 ha).
- Mejora del barbecho tradicional (604,5 ha)
- Establecimiento de parcelas de siembra sin recoleccion (338 ha).

Propuesta rotacion de cultivos

1. Cereal/barbecho blanco/leguminosa sin recoleccion
2. Cereal/barbecho blanco
3. Barbecho de larga duracion

] SUPERFICIE A SUPERFICIE A APLICAR
ROTACION DE CULTIVOS APLICAR DENTRO DE FUERA DE ZEPA (ha)
ZEPA (ha)
1. cereal/barbecho blanco/leguminosa sin recoleccién 338*3 =1.014 338*3 =1.014
2. cereal/barbecho blanco 208*2 = 416 208*2 = 416
3. barbecho de larga duracién 58,55 58,55
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Es decir, en un afio agricola se aplicarian las siguientes medidas (dentro y fuera de la
ZEPA). Seria conveniente que las parcelas donde se aplican estas medidas sean
continuas, siempre que sea posible, con el objeto de garantizar superficies homogéneas:

1. cereal barbecho blanco leguminosa sin recoleccion
(338 ha) (338 ha) (338 ha)
2. cereal barbecho blanco
(208 ha) (208 ha)
3. barbecho de larga duracion
(58,55)

Al siguiente afio se aplicarian las medidas, rotando las mismas y que a su vez rotarian de

nuevo el afio posterior:

1. leguminosa sin recoleccion cereal barbecho blanco
(338 ha) (338 ha) (338 ha)
2. barbecho blanco cereal
(208 ha) (208 ha)
3. barbecho de larga duracion
(58,55)

Por lo tanto, se aplicarian estas medidas incluidas en el denominado Grupo 1 en 1.488,55
ha, con lo que se deberian ejecutar como minimo en 446,55 ha en parcelas propiedad de
CRIA (30%) y en 1.041,91 ha en parcelas donde se establezca un régimen de ayudas a
los agricultores para su implantacién (70%), tanto dentro como fuera de la ZEPA. Siempre
divididas en tres/dos/un sectores (en un mismo afio: una parte con un primer sector
cultivado de cereal, segundo sector con barbecho y tercer sector de leguminosas, otra
parte con un primer sector cultivado de cereal y un segundo sector con barbecho y el
resto, las peores parcelas se dejaria de barbecho de larga duracion).

AEROPUERTO DE CIUDAD REAL
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3.2. GRUPO 2. TRANSFORMACION EN PASTIZAL

Para cumplir las medidas integradas en el Grupo 2 se propone:

v Transformacioén de cultivos herbaceos en pastizales permanentes cerca de las colonias
de cernicalo primilla.

1.
2.

3.

Abandono del cultivo tradicional.

Gestion de los pastizales controlando la cobertura y altura de la vegetacion
permitiendo la entrada de ganado.

Unicamente se podra llevar a cabo un pastoreo controlado en las fechas del
calendario anual obligatorio, se excluye el periodo entre el 15 de marzo y el 30 de
junio.

No podran utilizarse herbicidas. Si no existe otra alternativa y en caso de
necesidad y puntualmente, se podra autorizar, hasta el 15 de marzo y en dosis
minimas, el uso de herbicidas para el control de malas hierbas en cultivos
herbaceos, asi como fungicidas. Supresién de insecticidas y rodenticidas, excepto
en el caso de plaga declarada oficialmente, conforme a la Ley 43/2002 de Sanidad
Vegetal, en cuyo caso se habilitaran oficialmente los productos y métodos a
emplear.

v' Establecimiento de lindes con vegetacion herbacea en torno a las parcelas en las que
se esté fomentando el pastizal. Mismas medidas que las expuestas para Grupo 1.

Por lo tanto, para dar cumplimiento a la DIA se debe establecer esta medida de
transformacion en pastizal en 210,3 ha. Se ejecutarian en 68,95 ha en parcelas ya en
propiedad de CRIA (33%) y en 141,35 ha en parcelas donde se establezca un régimen de
ayudas a los agricultores para su implantacion (67%), tanto dentro como fuera de la ZEPA.

3.3. GRUPO 3. PRIMILLARIOS

Para cumplir las medidas integradas en el Grupo 3 se propone:

v' Construccién de 2 nuevos primillarios, con capacidad de al menos 10 parejas cada
uno en localidades dispersas en la ZEPA.

Esta medida ya esta ejecutada dentro de la ZEPA, estos 2 primillarios se ubican el
primillario 1 en la Parcela 8 del Poligono 3 (TM de Ballesteros de Calatrava) y el
primillario 2 en la Parcela 50 del Poligono 40 (TM de Ciudad Real), por lo que
Unicamente quedaria:

» Realizar su mantenimiento para que se encuentren en perfectas condiciones
para la utilizacion por parte de la avifauna, incluyendo su limpieza y
desinfeccion.

v' Adquisicion de 10 ha en el entorno inmediato de cada primillar y para la gestion
adecuada de estos terrenos se proponen las mismas medidas que las expuestas en el
Grupo 2 para la transformacién a pastizal.
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v

Establecimiento de lindes con vegetacion herbacea en torno a las parcelas de pastizal.
Mismas medidas que las expuestas para Grupo 1.

Por lo tanto, para poder cumplir con la DIA se propone el mantenimiento de los primillarios
ya construidos y la realizacion de la medida de gestionar el terreno para el cernicalo
primilla en 21,5 ha préximo a los primillarios.

3.4. GRUPO 4. BEBEDEROS DE GANGA IBERICA

Para cumplir las medidas integradas en el Grupo 4 se propone:

v

Construccion y mantenimiento de 4 bebederos que permitan la disponibilidad de agua
para la ganga ibérica durante todo el afio.

Esta medida ya esta ejecutada dentro de la ZEPA, estos cuatro bebederos se ubican en
la Parcela 76 del Poligono 1, en la Parcela 4 del Poligono 2, en la Parcela 61 del
Poligono 3 (TM de Ballesteros de Calatrava) y en la Parcela 50 del Poligono 40 (TM de
Ciudad Real), por lo que Unicamente quedaria:

» Realizar un saneamiento y mantenimiento, para que mantengan la morfologia
con la que fueron construidos.

» Mantener los bebederos siempre con agua mediante el llenado periédico
mediante cuba, en especial en los meses de verano.

3.5. GRUPO 5. OTRAS MEDIDAS

En las parcelas de cultivos arbéreos, en especial olivar propiedad de CRIA se propone:

v

v

Establecimiento de lindes con vegetacién herbacea en torno a las parcelas de cultivos
arboreos. Mismas medidas que las expuestas para Grupo 1.

Mediante el adecuado manejo de la vegetacion espontdnea se procurara que la mayor
parte del suelo se cubra con una cubierta vegetal, que debera estar viva desde las
primeras lluvias de otofio hasta como minimo finales de febrero, debiendo quedar en
superficie los residuos secos de las plantas el resto del afio. El desarrollo de la
vegetacion podra controlarse mediante siegas mecanicas o pastoreo, limitandose la
aplicacion de herbicidas a una franja longitudinal a lo largo de las lineas de los arboles y
con una anchura no superior a la proyeccién vertical de su copa, permitiéndose
exclusivamente el empleo de herbicidas de baja peligrosidad sin efecto residual.

No se podra efectuar ninguna labor de mantenimiento del suelo (laboreo, pastoreo,
siega o aplicacion de herbicidas) entre el 15 de marzo y 30 de junio.

No se podran realizar tratamientos fitosanitarios contra plagas y enfermedades entre el
15 de marzo y el 15 de septiembre, pudiéndose emplear solo aquellos productos
autorizados en produccion ecolégica.
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PROPUESTA EJECUCION

MEDIDA PROGRAMA

Ejecucion medidas del primer y
segundo afo agricola

Ejecucion a partir del tercer afo
agricola

AGROAMBIENTAL
DIA 2006

En terrenos propiedad de CRIA

Compra o arrendamiento de terrenos o
establecimiento de un régimen de
ayudas a los agricultores para su

implantacion

Dentro de la ZEPA

Adaptaciéon de la cosecha a la
biologia de las aves.
La superficie minima sera de 546 ha.

Mejora del barbecho tradicional.
La superficie minima seréa de 604,5 ha.

Establecimiento de parcelas de
siembra sin recoleccién
La superficie minima sera de 338 ha.

188,58 ha (entre 10 y 18% del total de
la medida)

1.305,92 ha para completar las 1488,5
ha del total de las medidas (= 100% del
total de la medida).

Restablecimiento de lindes con
vegetacién herbacea en torno a las
parcelas agricolas. La superficie
minima de lindes ser4 de 182 ha.

14,83 ha (7,6% del total de la medida)

168,17 ha para completar las 182
(Ejecucion de la actuacion en 182 ha =
100% del total de la medida).

Construccioén de 2 nuevos
primillarios y adquisicion de 10 ha en
el entorno inmediato de cada primillar y
gestion adecuada de estos terrenos.

Los dos primillarios estan construidos.
21,5 ha. (>100% del total de la medida)
Mantenimiento de los primillares.

Ejecucion de la actuacion en 21,5 ha >
100% del total de la medida.

Transformacion de al menos 210,3
ha de cultivos herbaceos en
pastizales permanentes cerca de las
colonias de cernicalo primilla.

68,95 ha (33% del total de la medida)

141,35 ha para completar las 210,3
(Ejecucion de la actuacion en 210,3 ha
=100% del total de la medida).

Construccion y mantenimiento de 4
bebederos para la ganga ibérica.

Se ha llevado a cabo la construccion de
4 bebederos.
Saneamiento y mantenimiento.

Mantenimiento de los bebederos.

o _TOTAL 293,86 ha (15 % del total de la 1.902,3 ha (>100% del total de la
(superficie minima aplicacion: ficie minima d licacis ficie minima d licacié
1.900,8 ha) superficie minima de aplicacion) superficie minima de aplicacién)
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PROPUESTA EJECUCION

MEDIDA PROGRAMA

Ejecucion medidas del primer y
segundo afio agricola

Ejecucion a partir del tercer afo
agricola

AGROAMBIENTAL
DIA 2006

En terrenos propiedad de CRIA

Compra o arrendamiento de terrenos o
establecimiento de un régimen de
ayudas a los agricultores para su

implantacion

Fuera de la ZEPA

Adaptaciéon de la cosecha a la
biologia de las aves. La superficie
minima seré de 546 ha.

Mejora del barbecho tradicional. Las
superficies a alcanzar seran como
minimo de 604,5 ha.

Establecimiento de parcelas de
siembra sin recoleccién, en una
superficie minima de 338 ha.

5,9 ha (< 1% del total de la medida).

1.482,6 ha para completar las 1488,5
ha del total de las medidas (= 100% del
total de la medida).

Transformacién de al menos 210,3
ha de cultivos herbaceos en
pastizales permanentes cerca de las
colonias de cernicalo primilla.

210,3 ha para la ejecucion de la
actuacién en = 100% del total de la
medida.

Restablecimiento de lindes con
vegetacion herbacea en torno a las
parcelas agricolas. Superficie minima
de lindes de 182 ha.

0,5 ha (< 1% del total de la medida).

181,5 ha para completar las 182 ha del
total de las medidas (= 100% del total
de la medida).

- - TOTAL 6,4 ha (< 1% del total de la superficie 1.880,8 ha (=100% del total de la
(superficie minima aplicacion: inima d licacio ficie minima d licacié
1.880,8 ha) minima de aplicacion) superficie minima de aplicacién)

TOTAL PROGRAMA

Medidas DIA (Grupo 1-2-3-4):

Medidas DIA (Grupo 1-2-3-4):

AGROAMBIENTAL
(DENTRO Y FUERA ZEPA)

300,26 ha 3.783,1 ha
Medida Grupo 5: Medida Grupo 5:
37,68 ha 37,68 ha

Total:337,94 ha

Total: 3.820,78 ha

En concreto, en las parcelas propiedad de CRIA:

» 44,83 ha estan cultivados de olivar (dentro de la ZEPA). Se aplicaria la medida

de restablecer vegetacion en los linderos (1,44 ha) y la medida adicional de una
semicubierta vegetal en estas parcelas, a excepcion de 6 ha donde se propone
la retirada de olivos con objeto de garantizar la eficacia del Programa
agroambiental dando continuidad a la superficie donde se aplican las medidas
del grupo 1 (parcelas incluidas en el Poligono 1 en el TM de Ballesteros de
Calatrava: Parcelas 4, 5, 12, 13, 54 y los pies en la 51).

12 ha se localizan cerca del primillario 1, dentro de la ZEPA, (Parcelas 6, 7, 8 y
61 del Poligono 3 en el TM de Ballesteros de Calatrava). De estas, se aplicarian
las medidas de restablecer vegetacion en los linderos en 0,52 ha y de gestion
adecuadamente los terrenos (pastizal).

9,5 ha se ubican cerca del primillario 2, dentro de la ZEPA, (Parcelas 47 y 50 del
Poligono 40 en el TM de Ciudad Real). De estas, se aplicarian las medidas de
restablecer vegetacion en los linderos en 0,55 ha y de gestién adecuadamente
los terrenos (pastizal).

68,95 ha se localizan cerca de la colonia del cernicalo primilla dentro de la ZEPA
en la Casa del Boticario en TM de Pozuelo de Calatrava (Parcela 12 del
Poligono 35 en el TM de Ciudad Real y Parcelas 15, 16, 18, 19, 20, 21, 24, 25,
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55, 68, 69, 70, 71, 72, 98, 107, 108, 110, 112, 113, 114, 115, 124, 130, 132, 143,
144, 145 y 146 del Poligono 2 en el TM de Ballesteros de Calatrava). De estas,
se aplicarian las medidas de restablecer vegetacién en los linderos en 3,82 ha'y
de transformacioén de pastizal.

» 182,58 ha se ubican dentro de la ZEPA. Se aplicarian el resto de medidas
agroambientales y, de estas, las medidas de restablecer vegetacion en los
linderos en 8 ha.

» 5,9 ha fuera de la ZEPA. Se aplicarian el resto de medidas agroambientales. Se
aplicarian el resto de medidas agroambientales y, de estas, las medidas de
restablecer vegetacion en los linderos en 0,5 ha.

Por otro lado, y con objeto de garantizar la continuidad y homogeneidad en la aplicacion
del Programa, se considera la Compra o arrendamiento de terrenos o establecimiento de
un régimen de ayudas a los agricultores para la implantaciébn de estas medidas en una
superficie total de 31,38 ha (se indica a continuacion la tentativa de las parcelas).
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Canadade
B Ciztrava,

Ballesteros!
'>. a.

Parcelas CRIA

Figura 3.1. Localizacién parcelas CRIA (dentro y fuera de la ZEPA)
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X Adicionales para PA

Figura 3.2.
Localizacion
parcelas CRIA (se
destacan las
parcelas donde se
retiraran los
olivos)-propuesta

parcelas Compra o
arrendamiento de
terrenos o
establecimiento de
un régimen de
ayudas a los
agricultores
(dentro y fuera de
la ZEPA)
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4. CRONOGRAMA TENTATIVO EJECUCION DEL PROGRAMA AGROAMBIENTAL

El inicio de las actividades propuestas estara condicionado a la obtencion de la verificacion del aeropuerto para su operatividad. A
continuacion se indican los calendarios tentativos para la aplicacion del Programa.

Afo agricolade 1 septiembre 2018 a 1 septiembre 2019

En este primer afio agricola todas las actuaciones se ejecutaran sobre las parcelas propiedad de CRIA:

ANO AGRICOLA
MEDIDA

Sp-18 | Oc-18 | Nv-18 | Dc-18 | En-19 | Fb-19 | Mz-19 | Ab-19 | My-19 | Jn-19 | JI-19

Ag-19

GRUPO 1 (en zona ZEPA)
Retirada de olivos y adecuacién terrenos

GRUPO 2 (en zona ZEPA y fuera)

Revision* el estado del pastizal préximo a colonias de
cernicalo primilla

GRUPO 2 (en zona ZEPA y fuera)

Revision* el estado de linderos préximo a colonias de
cernicalo primilla

GRUPO 3 (en zona ZEPA)
Revision y limpieza de los dos primillarios

GRUPO 3 (en zona ZEPA)
Revision del pastizal proximo a los primillarios

GRUPO 3 (en zona ZEPA)
Revision del lindero proximo a los primillarios

GRUPO 4 (en zona ZEPA)

L § Limpieza Agua
Mantenimiento y saneamiento de bebederos de ganga

Agua

*Se realizard una comprobacion, en campo, del estado actual de los pastizales y linderos redactando un informe que supondra el punto de partida para las
actuaciones a realizar con el fin de cumplir las medidas propuestas.
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Afo agricola de 1 septiembre 2019 a 1 septiembre 2020

En el segundo afio agricola todas las actuaciones se ejecutaran sobre las parcelas propiedad de CRIA. A partir del tercero se realizaran las
medidas sobre las parcelas donde se establezca un régimen de ayudas a los agricultores para su implantacién y las de propiedad de

CRIA:
ANO AGRICOLA
MEDIDA
Sp-19 | Oc-19 | Nv-19 | Dc-19 | En-20 | Fb-20 | Mz-20 | Ab-20 | My-20 | Jn-20 JI-20 | Ag-20
GRUPO 1 (en zona ZEPA y fuera) 1-15 Past Control Control Control
L X Siembra mhy mhy mhy Ctrol Cos.
Adaptacién de cosechas (cultivo de cereal) IS4 vt plagas plagas plagas
GRUPO 1 (en zona ZEPA y fuera)
5 . Pastoreo Pastoreo Pastoreo Volteo
Mejora del barbecho tradicional
GRUPO 1 (en zona ZEPA y fuera) 1-15 Past Control Control Control
i 5 L Siembra mhy mhy mhy Ctrol
Parcelas de leguminosas sin recoleccion TR plagas plagas plagas
GRUPO 1 (en zona ZEPA y fuera)
L, L. 5 Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pst
Gestion y mantenimiento de linderos
GRUPO 2 (en zona ZEPA y fuera)
L, L. . L. X Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pst
Gestion y mantenimiento del pastizal proximo a colonias
GRUPO 2 (en zona ZEPA y fuera)
L L i L. i Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pst
Gestién y mantenimiento de linderos préoximo a colonias
GRUPO 3 (en zona ZEPA)
L L X Revision
Mantenimiento de los dos primillarios
GRUPO 3 (en zona ZEPA)
L L. 5 .. L. 5 Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pst
Gestion y mantenimiento del pastizal proximo primillarios
GRUPO 3 (en zona ZEPA)
., ) ) . L, . : : ) Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pastoreo Pst
Gestién y mantenimiento del lindero préximo primillarios
GRUPO 4 (zona ZEPA)
L. 5 Agua Limpieza Agua Agua
Mantenimiento y saneamiento de bebederos de ganga
GRUPO 5 (zona ZEPA) Mantenim. | Mantenim | Mantenim | Mantenim | Mantenim | Mto
Medidas en el olivar (semicubierta vegetal) Pastoreo | FPastoreo | Pastoreo | Pastoreo | Pastoreo | pst

NOTA INFORMATIVA: Past/Pst: pastoreo, Control mh: control malas hierbas, Ctrol: control, Cos: cosecha
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5. PRESUPUESTO DE LA ACTUACION

Afo agricola 1l (de 1 septiembre 2018 a 1 septiembre 2019)

PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA DIA DEL
AEROPUERTO DE CIUDAD REAL

MAYO 2019

En este primer afio agricola todas las actuaciones se ejecutaran sobre las parcelas

propiedad de CRIA dentro de la ZEPA:

Ud Descripcidn Medicion Pr_ecp Total
unitario

GRUPO 1 (en zona ZEPA y fuera). En propiedad CRIA

ha | Revision el estado de linderos 8,00 20,00 160,00

ha |Retirada de olivos y adecuacién de terrenos 6,00 180,00 1.080,00
GRUPO 2 (en zona ZEPA y fuera). En propiedad CRIA

ha | Revision el estado del pastizal proximo a colonias 65,13 20,00 1.302,60

ha | Revision el estado de linderos proximo a colonias 3,82 20,00 76,40
GRUPO 3 (en zona ZEPA). En propiedad CRIA

ud | Revision y limpieza de los dos primillarios 2,00 3.000,00 6.000,00

ha |Revision del pastizal proximo a los primillarios 20,43 20,00 408,60

ha |Revisiéon del lindero proximo a los primillarios 1,07 20,00 21,40
GRUPO 4 (en zona ZEPA). En propiedad CRIA

ud | Mantenimiento y saneamiento de bebederos de ganga ‘ 4,00 ‘ 250,00 1.000,00
GRUPO 5 (en zona ZEPA). En propiedad CRIA

ha | Revision el estado de linderos en olivar ‘ 1,44 ‘ 20,00 28,80

Total Afio Agricola (1 septiembre 2018 a 1 septiembre 2019) 10.077,80
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Afo agricola 2 (de 1 septiembre 2019 a 1 septiembre 2020)
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En este segundo afio agricola se prevé ejecutar las medidas sobre las parcelas propiedad

de CRIA dentro y fuera de la ZEPA:

L L Precio
Ud Descripcion Medicion i — Total
GRUPO 1 (en zona ZEPA y fuera). En propiedad CRIA
Adaptacion de la cosecha a la biologia de las aves 61,89 60,00 3.713,20
Mejora del barbecho tradicional 61,89 60,00 3.713,20
ha Establec_|[n|ento de parcelas de siembra sin 61,89 150,00 9.283.00
recoleccion
Gestion y mantenimiento de linderos 8,82 150,00 1.323,00
GRUPO 1 (en zona ZEPA). Arrendadas
Adaptacion de la cosecha a la biologia de las aves 10,14 60,00 608,49
Mejora del barbecho tradicional 10,14 60,00 608,49
ha Establec_|[n|ento de parcelas de siembra sin 10,14 150,00 1.521,23
recoleccion
Gestion y mantenimiento de linderos 0,96 150,00 143,31
GRUPO 2 (en zona ZEPA y fuera). En propiedad CRIA
ha | Actuacion en el pastizal proximo a colonias 65,13 150,00 9.769,50
ha | Actuacion en los linderos préximo a colonias 3,82 150,00 573,00
GRUPO 3 (en zona ZEPA). En propiedad CRIA
ud | Revision y limpieza de los dos primillarios 2,00 400,00 800,00
ha | Actuacion en el pastizal proximo a los primillarios 20,43 150,00 3.064,50
ha | Actuacion en el lindero préximo a los primillarios 1,07 150,00 160,50
GRUPO 4 (en zona ZEPA). En propiedad CRIA
ud | Mantenimiento y saneamiento de bebederos de ganga | 4,00 | 100,00 400,00
GRUPO 5 (en zona ZEPA). En propiedad CRIA
ha | Semicubierta vegetal en olivar 37,68 150,00 5.652,00
ha | Gestibn y mantenimiento de linderos en olivar 1,12 150,00 168,00
Total Afio Agricola (1 septiembre 2019 a 1 septiembre 2020) 41.501,42
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Afo agricola 3 (de 1 septiembre 2020 en adelante). Siempre y cuando se haya

comprado v arrendado toda la superficie marcada por la DIA:

En este tercer afio agricola se prevé ejecutar las medidas sobre las parcelas propiedad
de CRIA y sobre las arrendadas dentro y fuera de la ZEPA:

Precio
Ud Descripcién Medicion unitario Total
GRUPO 1 (en zona ZEPA y fuera). En propiedad CRIA y Arrendadas
Adaptacion de la cosecha a la biologia de las aves 1.047,17 60,00 62.830,20
Mejora del barbecho tradicional 1.164,17 60,00 69.850,20
ha rEeSctglbelggilc’r)?:emo de parcelas de siembra sin 63117 150,00 94.675,50
Gestion y mantenimiento de linderos 134,49 150,00 20.173,50
GRUPO 2 (en zona ZEPA y fuera). En propiedad CRIA y Arrendadas
ha | Actuacién en el pastizal proximo a colonias 375,60 150,00 56.340,00
ha |Actuacién en los linderos préximo a colonias 45,00 150,00 6.750,00
GRUPO 3 (en zona ZEPA). En propiedad CRIA
ud | Revisién y limpieza de los dos primillarios 2,00 400,00 800,00
ha |Actuacion en el pastizal proximo a los primillarios 20,43 150,00 3.064,50
ha |Actuacion en el lindero proximo a los primillarios 1,07 150,00 160,50
GRUPO 4 (en zona ZEPA). En propiedad CRIA
ud | Mantenimiento y saneamiento de bebederos de ganga | 4,00 100,00 400,00
GRUPO 5 (en zona ZEPA). En propiedad CRIA
ha | Semicubierta vegetal en olivar 37,68 150,00 5.652,00
ha | Gestibn y mantenimiento de linderos en olivar 1,12 150,00 168,00
Total Afio Agricola (1 septiembre 2020 en adelante) 320.864,40

(1) En funcién del desarrollo de negocio del aeropuerto se revisaran estos precios unitarios.

(2) El desglose del reparto de dichas medidas con las superficies correspondientes a CRIA y las
superficies arrendadas se hard con posterioridad y sera fijado en el correspondiente anexo al
Protocolo de Financiacién de las Medidas Compensatorias.
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6. VIGILANCIA DEL CUMPLIMIENTO DE LAS MEDIDAS AGROAMBIENTALES

Se realizaran los correspondientes trabajos de vigilancia para controlar su correcto
cumplimiento de las medidas agroambientales descritas. Los aspectos a considerar en el
control seran:

1. Medidas agroambientales comprometidas por el titular

2. Grado de cumplimiento de las medidas e incumplimientos observados
3. Dafios causados por la avifauna en cultivos

4. Actuaciones complementarias a realizar en la finca

El agricultor acogido a las medidas esta obligado a llevar un cuaderno de explotacion en el
que se detallaran, para todas las parcelas de su finca y para cada afio a lo largo de la
duracion del programa, los siguientes datos:

1. Labores basicas del cultivo o uso de la parcela con indicacién de la fecha de realizacion
de cada una de ellas.

2. Cultivo o uso anual de la misma, con indicacién, en su caso, de especie, variedad y
dosis de siembra en Kg/ha.

3. Tratamientos fitosanitarios realizados, con indicacion de la fecha de realizacion,
producto comercial y/o materia activa y dosis expresada en litros o kilogramos de producto
por hectarea o tratamiento.

4. Aportacion de productos fertilizantes, con indicacion de la fecha de realizacion, el
producto comercial y dosis por hectarea.

5. Carga ganadera a la que se encuentra sometida la parcela.

Se realizaran un minimo de dos inspecciones por afio, coincidiendo con las épocas de
cultivo y recoleccion. Los controles se realizaran aleatoriamente en cada una de las fincas,
sin previo aviso al titular. En dichos controles podran ser solicitados los cuadernos de
explotacion, tanto de aplicacion de fertilizantes vy fitosanitarios, como cualquier otro dato
acerca de cultivos o ganado.

El incumplimiento de una o mas medidas que se constaten en al menos dos ocasiones
sera motivo de anulacion de las ayudas.

Esta Vigilancia, inicialmente, sera desarrollada por técnicos especializados y sus

resultados se reflejaran en los Informes de Seguimiento semestrales que deben
desarrollarse en cumplimiento de la DIA.
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7. CONCLUSIONES

Se realiza un resumen de las de las medidas agroambientales propuestas con su
presupuesto por afio agricola:

e Para el primer afio agricola, desde el 1 de septiembre 2018 a 1 de septiembre de
2019, se han programado las siguientes actividades: revision de linderos y
pastizales, retirada de olivos y mantenimiento de primillarios y bebederos de ganga,
siempre en parcelas propiedad de CRIA, tanto dentro como fuera de la ZEPA por
un valor de; 10.077,80 euros.

e Para el segundo afio agricola, desde el 1 de septiembre 2019 a 1 de septiembre de
2020, se han programado las siguientes actividades: establecimiento de la rotacién
de cultivos, linderos y pastizales, mantenimiento de primillarios y bebederos de
ganga y medidas en el olivar, siempre en parcelas propiedad de CRIA, tanto dentro
como fuera de la ZEPA, por un valor de: 41.501,42 euros.

e Para el tercer y sucesivos afios agricolas, desde el 1 de septiembre 2020 en
adelante, se han programado las siguientes actividades: establecimiento de la
rotacion de cultivos, linderos y pastizales, mantenimiento de primillarios y
bebederos de ganga y medidas en el olivar, siempre en parcelas propiedad de
CRIA y en las que se establezca un régimen de ayudas a los agricultores para su
implantacion, tanto dentro como fuera de la ZEPA, por un valor de: 320.864,40
euros.
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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE FOMENTO

597 Orden FOM/20/2019, de 9 de enero, por la que se designa al Aeropuerto de
Ciudad Real como aeropuerto con Informaciéon de Vuelo de Aerédromo (AFIS),
a efectos de la provision de servicios de transito aéreo, y se designa nuevo
promotor y gestor.

La Orden FOM/1510/2006, de 5 de mayo, por la que se autoriza la construccién del
aeropuerto de Ciudad Real, se declara de interés general del Estado y se determina el
modo de gestion de sus servicios, sustituyd a la Orden FOM 3237/2002, de 18 de
diciembre, de idéntico titulo, con el objeto de abarcar las condiciones impuestas por una
nueva declaraciéon de impacto ambiental de 16 de febrero de 2006, manteniendo la
declaracion de interés general del aeropuerto.

Al amparo de lo dispuesto en el articulo 43 de la Ley 48/1960, de 17 de julio, sobre
Navegacion Aérea, y de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 2858/1981, de 27 de
noviembre, sobre calificacion de aeropuertos civiles, en dicha Orden FOM/1510/2006
se resolvié autorizar a la sociedad CR Aeropuertos, S.L., la construccién del aeropuerto
de Ciudad Real sobre terrenos de titularidad no estatal y la gestion de la prestacion
de los servicios a que se refieren los apartados 4 y 5 del articulo 2 del citado Real
Decreto 2858/1981 que se autoricen al acordarse la apertura del aeropuerto al trafico
civil, o con posterioridad a peticion de la interesada, en los modos y bajo el régimen que
en cada momento establezca la legislacién vigente.

A propuesta del promotor CR Aeropuertos, S.L., la Agencia Estatal de Seguridad Aérea dictd
la Resolucion de 17 de diciembre de 2008 por la que se autorizé la puesta en funcionamiento
del aeropuerto de Ciudad Real, en las condiciones y los procedimientos que constan en el
anexo de la misma, en la normativa aplicable y en las publicaciones aeronauticas reglamentarias.

Con posterioridad, con fecha 9 de diciembre de 2011, el Juzgado de Primera Instancia
numero 4 y de lo Mercantil de Ciudad Real dictd auto por el que se acordaba la suspension
temporal de la actividad empresarial de CR Aeropuertos, S.L.

Ello dio lugar a la Resolucion de 14 de junio de 2012, de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, por la que se autorizaba la suspension temporal de la operatividad del
aeropuerto por el plazo de un afio, conforme a lo solicitado por la administracion concursal
del aeropuerto, que se prorrogé anualmente mediante sendas resoluciones de dicha
Agencia de fecha 24 de junio de 2013 y 6 de agosto de 2014.

Con fecha de 25 de mayo de 2015, mediante resolucién de la Directora de la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea se desestimd la solicitud de una tercera prérroga de la
autorizacion de suspension temporal de la operatividad del mismo.

Mediante Resolucién del 24 de julio de 2015, de la Directora de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, se autoriz6 la clausura del aeropuerto, con fecha de efectos de 6 de
agosto de 2015, fecha en la que llega a su término la segunda prérroga de la autorizacion
de suspensién temporal de la operatividad del aeropuerto.

La mercantil Ciudad Real International Airport, S.L., ha aportado a la autoridad
aeronautica las escrituras de compraventa del aeropuerto de Ciudad Real en fecha de 16 de
octubre de 2018, por lo que, sin perjuicio del cumplimiento de las exigencias que marquen
tanto las normas sectoriales nacionales, las de ambito comunitario, asi como las
preceptivas autorizaciones aeronauticas con las que se deba contar, ha de entenderse que
ha adquirido la condicién de promotor y gestor del aeropuerto citado, en los términos de la
Orden FOM/1510/2006, de 5 de mayo.

Por su parte, la Ley 9/2010, de 14 de abril, por la que se regula la prestacion de
servicios de transito aéreo, se establecen las obligaciones de los proveedores civiles de
dichos servicios y se fijan determinadas condiciones laborales para los controladores
civiles de transito aéreo, introduce un nuevo régimen en la provision de los servicios de
transito aéreo de aerédromo. Conforme a este régimen, los servicios de transito aéreo de
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aerédromo seran prestados por aquellos proveedores civiles de transito aéreo certificados
por una Autoridad Nacional de Supervisién de la Unién Europea que, a propuesta del
gestor del aerédromo, sean designados por el Ministerio de Fomento para la provision de
estos servicios dentro de bloques especificos de espacio aéreo.

Posteriormente, el Real Decreto 1133/2010, de 10 de septiembre, por el que se regula
la provision del servicio de informacion de vuelo de aerédromos (AFIS), aplicable a todos
los aer6dromos civiles de uso publico, ha establecido los criterios para determinar la
necesidad y suficiencia de la prestacién del servicio de transito aéreo AFIS, y ha regulado
los estudios aeronauticos de seguridad que deben realizarse previamente a tal efecto.

En cumplimiento de lo previsto en la citada disposicion, Ciudad Real International
Airport, S.L., ha presentado el estudio aeronautico de seguridad, estudio de necesidad y
suficiencia del servicio AFIS, correspondiente al aeropuerto de Ciudad Real, realizado con
base en lo dispuesto en el Real Decreto 1133/2010, de 10 de septiembre.

En este estudio se identifica la necesidad y suficiencia de la prestacion del servicio
AFIS en el aeropuerto de Ciudad Real, atendiendo a sus condiciones de trafico, densidad,
meteorologia y factores orograficos. El estudio contempla, asimismo, los requisitos de
seguridad para operar en la zona de espacio aéreo asociado al aeropuerto y delimita la
zona de informacién de vuelo (FIZ) asociada.

Esta orden tiene por objeto la designacién del aeropuerto de Ciudad Real como
aeropuerto AFIS, con las condiciones operacionales establecidas en el estudio de
seguridad presentado por Ciudad Real International Airport, S.L., si bien no habilita para la
efectiva prestacion de este servicio. Ello requiere la designacion del proveedor de servicios
AFIS por la Direccion General de Aviacion Civil a propuesta del gestor del aerédromo, en
cuya resolucién se especificaran el resto de requisitos técnicos y operativos aplicables, asi
como el cumplimiento de las demas condiciones sefialadas en la Ley 9/2010, de 14 de
abril, y el Real Decreto 1133/2010, de 10 de septiembre.

De conformidad con el articulo 12 del Real Decreto 1133/2010, de 10 de septiembre,
corresponde al Ministro de Fomento, a propuesta de la Direccion General de Aviacién Civil,
la designacion de un aerédromo como aerédromo AFIS previo informe preceptivo de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) y a la Comisién Interministerial entre Defensa
y Fomento (CIDEFO), el establecimiento y, en su caso, modificacién del espacio aéreo FIZ
asociado a la infraestructura.

En su virtud, y con el informe favorable de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea,
dispongo:

Primero. Designacion nuevo promotor y gestor aeropuerto de Ciudad Real.

Designar como promotor y gestor del aeropuerto de Ciudad Real a los efectos previstos
en la Orden FOM/1510/2006, de 5 de mayo, por la que se autoriza la construccién del
aeropuerto de Ciudad Real, se declara de interés general del Estado y se determina el
modo de gestion de sus servicios, a Ciudad Real International Airport, S.L.

Segundo. Designacion del aeropuerto de Ciudad Real como aerédromo AFIS.

A propuesta de Ciudad Real International Airport, S.L., con el informe favorable de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea, designar al aeropuerto de Ciudad Real como
aeropuerto con servicio de informacion de vuelo de aerédromo (AFIS), a efectos de la
provision de servicios de transito aéreo en la correspondiente zona de espacio aéreo
asociada a dicho aeropuerto como zona de informacion de vuelo (FIZ) establecida al
efecto por la Comision Interministerial entre Defensa y Fomento (CIDEFO) y publicada en
la Publicacion de Informacion Aerondutica (AIP).

Tercero. Limitaciones y requisitos operacionales en el espacio aéreo asociado al
aerédromo AFIS

1. Se deberan cumplir los requisitos establecidos en la normativa aplicable, y en particular:

El apartado 1 del articulo 8, Operaciones en el espacio aéreo asociado al aerédromo,
del Real Decreto 1133/2010, de 10 de septiembre, por el que se regula la provisién del
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servicio de informacion de vuelo de aerédromos (AFIS), en relacion a que toda aeronave
que opere bajo reglas de vuelo visual (VFR) en el espacio aéreo, asociado a un aerédromo
AFIS, designado como zona de informacion de vuelo (FIZ) debera estar equipada con un
equipo de radio emisor-receptor operativo para asegurar las comunicaciones aeronauticas
con la dependencia que presta servicios AFIS y con los traficos de la zona.

Obligatoriedad de presentar plan de vuelo a todas las aeronaves que vayan a operar
en la zona de informacion de vuelo (FIZ), conforme a lo indicado en el Reglamento de
ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comisién de 26 de septiembre de 2012 por el que se
establecen el Reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios
y procedimientos de navegacién aérea, y por el que se modifican el Reglamento de
ejecucioén (UE) n.° 1035/2011 y los Reglamentos (CE) n.° 1265/2007, (CE) n.° 1794/20086,
(CE) n.° 730/2006, (CE) n.° 1033/2006 y (UE) n.° 255/2010).

Las operaciones en el aeropuerto AFIS de Ciudad Real estaran supeditadas a la firma
de una carta de acuerdo con el gestor de la zona peligrosa 130 (LED-130), torre de control
de la base militar de helicépteros de Almagro.

2. De conformidad con el resultado del estudio de necesidad y suficiencia AFIS
aeropuerto de Ciudad Real (ref. SLERL-SGSO-INF 01 Edic/Rev 1.3 de fecha 9 de agosto
de 2018) elaborado por SAERCO y presentado por el gestor aeroportuario Ciudad Real
International Airport, S.L., en la zona de espacio aéreo asociada al aeropuerto de Ciudad
Real se establecen las siguientes limitaciones y requisitos operacionales:

Autorizar exclusivamente el trafico de aeronaves que vuelen de acuerdo a las reglas
de vuelo visual (VFR).

Obligacion de los traficos VFR de notificar a la dependencia AFIS en los puntos de
notificacion establecidos, en llegada, antes de entrar en la zona FIZ y en salida, antes de
abandonar la zona.

En el espacio aéreo asociado al aeropuerto de Ciudad Real no se permitiran
operaciones de aeronaves ultraligeras (ULM).

Obligacion del gestor aeroportuario de publicar en AIP la antelacion minima con que
debe presentarse cualquier peticién de operacion que exija la activacion del AFIS fuera del
horario ATS publicado.

3. Las limitaciones y requisitos operacionales previstos en el apartado anterior podran
modificarse, en su caso como consecuencia de las acciones de seguimiento implementadas
por el gestor aeroportuario o las nuevas necesidades operativas de la infraestructura,
siempre previa realizacion de un estudio aeronautico de seguridad que acredite de forma
justificada que el servicio AFIS continla siendo suficiente. La aplicacion de dichas
modificaciones estara sujeta, en todo caso, a la adopcién en el manual de la dependencia
AFIS de los procedimientos operacionales relativos a las limitaciones y requisitos
operacionales que se establezcan en el referido estudio aeronautico de seguridad, asi
como a la evaluacién de seguridad de dichas modificaciones por parte del proveedor AFIS
designado en el marco de su sistema de gestion de la seguridad.

Cuarto. Eficacia.

Los apartados segundo y tercero de esta orden seran eficaces a partir de la fecha de
inicio de la provision del servicio por el proveedor designado para la provision del servicio
de informacion de vuelo de aerédromo (AFIS) en el aeropuerto de Ciudad Real, que sera
convenientemente anunciada y publicada en la publicacidon de informacion aerondutica
(AIP), teniendo en cuenta, en todo caso, que el inicio de la prestacion de servicios requerira
la previa supervision e informe favorable por parte de la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea.
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24702 RESOLUCION de 10 de diciembre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del proyecto «modificacion
del Plan Director del Aeropuerto de Ciudad Real por razo-
nes ambientales a propuesta de la Union Europea», pre-
sentado por la sociedad «Ciudad Real Aeropuertos, Socie-
dad Limitada».

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

El proyecto «Modificacién del Plan Director del Aeropuerto de Ciudad
Real por razones ambientales a propuesta de la Unién Europea», sometido
a informacién publica bajo el titulo «Nueva localizacién del aeropuerto
de Ciudad Real», presentado por la «Sociedad Ciudad Real Aeropuertos,
Sociedad Limitada», en el que se plantea una nueva localizaciéon para el
aeropuerto de Ciudad Real, tiene como antecedente el proyecto denomi-
nado «Aeropuerto de Ciudad Real», presentado por la empresa Aeropuerto
de «Ciudad Real, Sociedad Anéniman, el cual fue sometido a procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental, habiendo obtenido la correspondiente
declaracion de impacto ambiental mediante Resolucién de la Secretaria
General de Medio Ambiente de 4 de abril de 2001.

Este proyecto se desarrollaba en la Zona de Especial Proteccién para
las Aves (ZEPA) ntimero 157, «Campo de Calatrava», declarada al amparo
de la Directiva 79/409/CEE, por lo que, a tenor de lo previsto en el articulo
3.2 del Real Decreto 1997/1995, que traspone la Directiva 92/43/CEE de
habitats naturales y de la flora y fauna silvestres, dicha ZEPA quedaria
incluida en la Red «Natura 2000».

Por ello, como se recogia en la declaraciéon de impacto ambiental antes
citada, el proyecto en cuestion s6lo se podria ejecutar si se cumplia lo
dispuesto en los articulos 6.3 y 6.4 del Real Decreto 1997/1995.

Con fecha 15 de junio de 2002, los promotores del proyecto, ahora
denominados «Ciudad Real Aeropuertos, Sociedad Limitada», presentan
para que sea sometido a procedimiento de evaluacién de impacto ambiental
el estudio de impacto ambiental del proyecto «Modificaciéon del Plan Direc-
tor del Aeropuerto de Ciudad Real por razones ambientales a propuesta
de la Uni6én European.

Este nuevo proyecto de similares caracteristicas que el anterior, pero
de menor dimensiéon, como se refleja en el anexo I de esta declaracion,
plantea la localizacion del aeropuerto fuera de los limites de la ZEPA,
a unos dos kilémetros al suroeste del anterior emplazamiento. Por ello,
se ha considerado valido el tramite de consultas realizado para el primer
estudio de impacto ambiental.

Asimismo, en el procedimiento de impacto ambiental realizado, se ha
tenido en cuenta toda la informaciéon que al respecto han presentado los
promotores, tanto en el primer estudio de impacto, como en este segundo.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, sometio el
nuevo estudio de impacto ambiental a tramite de informacion publica,
mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 19 de julio de 2002,
en virtud de lo establecido en el articulo 17 del Reglamento.

Finalizado dicho tramite, la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental dio traslado al promotor del proyecto de las alegaciones pre-
sentadas. Con fecha 19 de septiembre de 2002, el citado promotor remitio
a esta Direccion General un informe conteniendo sus consideraciones ante
las citadas alegaciones.

Posteriormente, una vez analizada toda la documentacién contenida
en el expediente, con fecha 7 de octubre de 2002, la Direccion General

de Calidad y Evaluaciéon Ambiental requiri6 al promotor informacién com-
plementaria relativa a determinados aspectos contenidos en el estudio
de impacto ambiental.

La informacién complementaria solicitada se referia a:

Cartografia a 1:15.000 o a mayor escala de la vegetacion y usos de
suelo de la zona objeto de proyecto.

Contaminacién acustica y atmosférica sobre los nicleos de poblacion
proximos a la infraestructura, principalmente Villar del Pozo y Ballesteros
de Calatrava, para lo cual se tendra en cuenta tanto la situacién preo-
peracional, como las fases de obra y explotacion.

Metodologia utilizada para el cdlculo de las is6fonas y los parametros
utilizados para cargar el modelo (flota de aviones, nimero de operaciones,
distribucion horaria, etc.).

Estudio de los efectos en cuanto a sosiego publico en las poblaciones
antes citadas, como consecuencia del incremento del trafico aeroportuario
y terrestre de acuerdo con las previsiones de trafico aéreo indicado en
el estudio de impacto ambiental.

Impacto de las infraestructuras asociadas como son los caminos, carre-
teras u otras vias o sistemas de acceso al aeropuerto.

Estudio de los posibles impactos de la instalacion de lineas eléctricas
o0 en su caso, plantas de cogeneraciéon u otros sistemas de suministro
energético del aeropuerto.

Analisis de las posibles afecciones sobre los habitats y las especies
que motivan la designacion de la ZEPA.

Estudio de impacto sobre la fauna esteparia presente en el area objeto
del proyecto teniendo en cuenta lo establecido por la Directiva 79/409/CE.

Con fecha 18 de octubre de 2002, el promotor remitié a la Direcciéon
General de Calidad y Evaluacién Ambiental la informacién solicitada.

Analizada la misma, esta Direccién General, con fecha 25 de octubre
de 2002, requiri6é nuevamente al promotor que completase y aclarase alguno
de los aspectos concretos aludidos en la anterior peticion de informacion.
Estos aspectos eran:

Contaminacion acustica sobre los nicleos de poblacion proximos a
la infraestructura, principalmente Villar del Pozo y Ballesteros de Cala-
trava.

Anadlisis de las posibles afecciones sobre los habitats y las especies
que motivan la designacion de la ZEPA.

Impacto sobre la fauna esteparia presente en el area objeto del proyecto,
teniendo en cuenta lo establecidos por la Directiva 79/409/CE.

Con fecha 28 de noviembre de 2002, el promotor remiti6 a la Direccién
General de Calidad y Evaluacién Ambiental la informacion solicitada, en
la que se incluye un nuevo estudio ornitolégico realizado por el Depar-
tamento de Ecologia de la Universidad Auténoma de Madrid. En relacién
con ello, la Direccion General del Medio Natural de la Junta de Comu-
nidades de Castilla-La Mancha, como responsable de la gestiéon y conser-
vacion de los espacios de la Red Natura en la Comunidad Auténoma,
en escrito de 27 de noviembre de 2002, enviado a «Ciudad Real Aeropuertos,
Sociedad Limitada», senala: «..., esta Direcciéon General se manifiesta con-
forme con la valoracion de afecciones sobre la ZEPA e IBA del Campo
de Calatrava realizada por ustedes en el referido documento de informacion
complementaria (noviembre 2002) al estudio de impacto ambiental».

El anexo I contiene los datos esenciales del proyecto.

El anexo II recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo III es un resumen de la informacién publica.

El anexo IV resume la informacién complementaria.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por la Ley 6/2001, de 8 de mayo,
y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tiembre, formula, inicamente a efectos ambientales, la siguiente decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto de ampliacion del proyecto
«Modificacién del Plan Director del Aeropuerto de Ciudad Real por razones
ambientales a propuesta de la Unién European.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente la Secretaria
General de Medio Ambiente considera ambientalmente viable la realizacion
del proyecto «Modificacion del Plan Director del aeropuerto de Ciudad
Real por razones ambientales a propuesta de la Uniéon Europea», si se
adoptan las medidas preventivas, correctoras y compensatorias que se
indican en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se oponga a
lo establecido en la presente declaracion, y se cumplan, ademas, las siguien-
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tes condiciones que se exponen a continuacion, asi como la siguiente pre-
vision de caracter general:

El promotor de forma coordinada con la Junta de Castilla-La Mancha
y municipios afectados, propiciara un Plan de Desarrollo Rural con el
fin de lograr la integracién de la nueva infraestructura en el territorio.
Entre las medidas contempladas en este Plan, cabria incluir actuaciones
encaminadas a la formaciéon de la poblacion para que pueda acudir a
la previsible oferta de trabajo del aeropuerto, mejora y modernizaciéon
de las infraestructuras y equipamientos urbanos para su equiparaciéon
en calidad a las del futuro aeropuerto, acercamiento de nuevas tecnologias
u otras medidas encaminadas al desarrollo socioeconémico de los muni-
cipios de la zona.

1. Medidas de proteccion de la fauna y sus habitats

Debido a la pérdida de una cierta superficie de ambito estepario y
con el fin de reponer la pérdida de habitat (0,85 por 100 de la IBA),
se propone el desarrollo de medidas compensatorias (encuadradas dentro
del articulo 11 del Real Decreto 1131/1998, de 30 de septiembre) agroam-
bientales encaminadas a lograr un abandono porcentual de cultivos en
zonas dentro de la ZEPA con el objeto de restaurar los habitats degradados
por la intensificacion de las actividades antréopicas y hacer uso de la capa-
cidad natural del territorio para recuperar los ecosistemas potenciales
que ain pudiera albergar.

La definicion del tipo y alcance de las medidas a adoptar se realizara
de acuerdo a los criterios que establezca la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha, como 6rgano competente en la materia, y seran inte-
gradas en los distintos programas agroambientales de Castilla-La Mancha.
Los terrenos donde se aplicaran estas medidas estaran alejados del recinto
aeroportuario con el fin de evitar riesgos de colision con las aves y, como
consecuencia, riesgos para las personas. En particular, se mejorara el habi-
tat en el entorno de las margenes del Jabalén a fin de aumentar la querencia
en el lugar y favorecer el desplazamiento al norte de la ZEPA. También
se mejorara el habitat al este de la ZEPA, siempre teniendo en cuenta
los criterios genéricos establecidos en los citados programas agroambien-
tales.

Con el fin de amortiguar los impactos y disuadir a la avifauna de
su aproximacion a la zona aeroportuaria que limita directamente con la
ZEPA en la parte suroccidental, se estudiara el retranqueo del limite orien-
tal de esta zona industrial al menos 100 m hacia el oeste de manera que
quede una franja de terreno agricola en secano donde se llevara a cabo
una plantacion mixta de arboles y arbustos. De igual manera, para amor-
tiguar el impacto que pudiera producir el trifico de aviones y vehiculos
por las pistas se proyectara una pantalla vegetal que contornee por el
norte el extremo oriental de la pista que da vistas a la ZEPA, retranqueada
de la pista lo suficiente para mantener libre de obstaculos la superficie
de aproximacion y la zona de servidumbre del aeropuerto.

Se establecerda un programa de vigilancia de la avifauna existente y
de la evolucién de la ornitocenosis en el ambito del proyecto, particu-
larmente para sison, avutarda, ganga, ortega, aguilucho palido, aguilucho
cenizo y cernicalo primilla, asi como del uso del habitat que estas especies
realicen una vez puesto en funcionamiento el aeropuerto.

Los métodos de control de la avifauna en el recinto aeroportuario,
seran preferentemente disuasorios y habran de ser previamente autori-
zados por la Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de acuerdo con
la normativa autonémica, nacional y comunitaria vigente.

Debido a que en la zona de reserva aeroportuaria, y como consecuencia
del abandono de cultivo y su posterior cubricion con pastizales estacio-
nales, pueden producirse ciclos expansivos de langosta, se establecera
un «programa de prevencién» que permita seguir la evolucion de la pobla-
cion de langosta, prever los anos y lugares criticos y proceder a dar una
labor de vertedera sobre estas zonas antes del nacimiento de los saltones.

Se elaborara un proyecto especifico para la minimizacién de los posibles
efectos de la construccion y explotacion del aeropuerto sobre las pobla-
ciones de nutria, que potencialmente pudieran existir en el rio Jabalén
dentro del ambito de la zona afectada por el proyecto. Este proyecto sera
presentado para su aprobaciéon ante el 6rgano competente de la Junta
de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Se llevara a cabo un periodo de seguimiento de cinco afos después
de la puesta en funcionamiento del aeropuerto para evaluar y garantizar
la efectividad de las medidas aplicadas y poder corregir impactos que
no se hubieran previsto durante las fases de proyecto y construccion.

2. Proteccion del patrimonio geologico

De acuerdo con el informe de la Consejeria de Agricultura y Medio
Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha sobre el
estudio de impacto ambiental «el proyecto contempla de forma satisfactoria
la proteccion de los elementos geomorf6logicos de proteccion especial de
su entorno, el Volcan de Cabeza Parda, que se integra en el recinto aero-
portuario limpiandose y adecuandose, y el Volcan de la Atalaya de Balles-
teros que pasaria a estar sobre terrenos de reserva aeroportuaria. Las
medidas de proteccion y compensacion seiialadas por el promotor en estos
casos, se consideran suficientes».

Dada la importancia geoldogica del area objeto del proyecto, con abun-
dantes ejemplos de materiales y formaciones volcanicas, en ningin caso,
se autorizara el empleo de material de origen volcdnico o cuarcitico que
suponga directa o indirectamente la destruccion completa o parcial de
un elemento geomorfolégico considerado de proteccion especial en Cas-
tilla-La Mancha.

3. Proteccion de los suelos

Antes del comienzo del desbroce, se realizara el jalonamiento de la
zona de ocupacion estricta del proyecto con objeto de minimizar la ocu-
pacién de suelo y la afeccion a los recursos naturales. Las zonas de ins-
talaciones auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que
la circulacion de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.
El jalonamiento también se llevara a cabo en el entorno de la zona volcanica
denominada «Cabeza Pardar.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pudiera estar direc-
ta o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon en
los procesos de restauracion. Se hara un balance de la tierra vegetal sobran-
te y su posibilidad de ser utilizada en labores agricolas. Los suelos fértiles
se acopiaran en montones de como maximo de 2 metros de altura, con
objeto de facilitar su aireaciéon y evitar su compactacion. Para facilitar
los procesos de colonizacion vegetal, se establecerd un sistema que garan-
tice el mantenimiento de sus propiedades.

Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando en la medida de lo posible, los camino existentes.

4. Proteccion del sistema hidrologico e hidrogeologico

Se evitara la ocupacion temporal o permanente de los margenes de
cursos de agua, en especial del rio Jabalén, en el espacio de 100 m de
la linea de maxima avenida, en el espacio considerado como de Dominio
Publico Hidraulico por la vigente Ley de Aguas, asi como en la zona
inundable.

Durante la construccion de la zona industrial situada en las proxi-
midades del rio Jabalén, se evitara cualquier tipo de vertido, sélido o
liquido sin depurar a la red de drenaje natural y en especial al cauce
del rio Jabalén. Se colocaran barreras de retenciéon de sedimentos o balsas
de decantacion parala recogida de aguas de escorrentia cuyo vertido debera
ser autorizado por la Comisaria de Aguas de la Confederacion Hidrografica
del Guadiana.

Igualmente se estableceran los mecanismos necesarios para la recogida,
durante la fase de explotacion, de las aguas provenientes del lavado de
pistas, talleres, limpieza de aeronaves, aguas residuales, etc. Dichas aguas
se canalizaran y depuraran de manera previa a su vertido, incluyendo,
al menos, un sistema de decantaciéon de sélidos y un separador de hidro-
carburos, que debera ser autorizado por la Comisaria de Aguas de la Con-
federacion Hidrografica del Guadiana. Igualmente, la Confederacién pro-
pondra la solucién al suministro de agua en colaboraciéon con los pro-
motores.

En el caso de que las obras del aeropuerto afecten a los pozos existentes
en la zona de estudio, se analizara la afeccion, tanto en lo relativo a la
cantidad como a la calidad de los recursos hidricos, y se estableceran
las oportunas reposiciones que garanticen los actuales niveles de extrac-
cion.

5. Proteccion de la calidad del aire

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la construccion
del aeropuerto pudiera producir sobre los nicleos de poblacién préximos
al aeropuerto, se efectuaran riegos periédicos a todos los caminos de acceso
a obra, asi como a las zonas donde se sitien instalaciones auxiliares y
parques de maquinaria. La periodicidad de los riegos se adaptara a las
caracteristicas del suelo y de las condiciones climaticas con el fin de man-
tener permanentemente himedos los caminos utilizados. Los materiales
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susceptibles de emitir polvo a la atmdsfera se transportaran tapados. Los
acopios de tierra se situaran en zonas donde la dispersion por la accion
del viento sea minima.

Se elaborara un programa de control y vigilancia de la contaminacion
del aire a llevar a cabo durante la explotacion del aeropuerto. El programa
incluira el seguimiento de particulas en suspension, monéxido de carbono,
compuestos organicos volatiles, 6xidos de nitrégeno, 6xidos de azufre, plo-
mo y ozono, tanto en las inmediaciones del propio aeropuerto como en
los ntcleos urbanos cercanos al mismo. Las necesidades minimas de esta-
ciones y controles se estableceran de acuerdo con las directivas 96/62/CE,
2000/69/CE y la propuesta de directiva en posicién comun sobre el ozono.

Todos los equipos que entren en servicio en el aeropuerto de Ciudad
Real, tanto los vehiculos turismos, como los equipos que sirven a las aero-
naves comerciales durante la carga y descarga de pasajeros y carga, seran
«eco-limpios» (propulsados por gas natural, biocombustibles o energia eléc-
trica) siempre y cuando estén disponibles en el mercado. Se disefiara un
«programa de mejora continua» que permita la plena sustituciéon de los
equipos en funcién de la evolucion tecnolégica y se elaborarda un proyecto
de obras de adecuacién para poder llevar a cabo las operaciones de sumi-
nistro de energias «eco-limpias» en el interior del recinto aeroportuario.
Todos los vehiculos deberan pasar las inspecciones técnicas que exige
la legislacion.

6. Proteccion del patrimonio arqueolégico

Como medida preventiva, antes del inicio de las obras, se llevara a
cabo una prospeccion por técnicos especializados el 100 por 100 de la
superficie afectada por las instalaciones aeroportuarias y su zona de ser-
vidumbre, asi como el espacio a ocupar por préstamos y vertederos. En
este sentido se seguiran estrictamente los criterios establecidos en la Ley
4/1990 del Patrimonio Histoérico de Castilla-La Mancha, la cual en su arti-
culo 21 establece los requisitos para el procedimiento de control arqueo-
légico.

7. Localizacion de canteras, zonas de préstamos, graveras y vertederos

El proyecto de construccion incorporara una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de vertederos, extraccion de préstamos,
caminos de obra e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000.
Se consideraran como criterios prioritarios de exclusion la presencia de
areas de recarga de acuiferos vulnerables a la contaminacion, margenes
de rios, areas de elevado valor ecoldgico, recreativo y paisajistico, zonas
de interés arqueolégico y suelos de elevada capacidad agrolégica. Asimis-
mo, se considerardn como areas de exclusién para vertederos y demas
instalaciones auxiliares, distancias inferiores a 300 metros respecto a
nucleos de poblacién con el fin de evitar molestias por ruido y polvo
durante las obras.

El emplazamiento final de las zonas de extracciéon de préstamos, ver-
tederos e instalaciones auxiliares, se decidird de acuerdo con las con-
clusiones de un estudio especifico en el que se valoraran las afecciones
ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento. Dicho estudio
contendra un inventario de las canteras abandonadas y zonas degradadas
existentes en el entorno del proyecto y se dara prioridad a la utilizacion
de las mismas como vertederos. La ubicacion precisa de los vertederos
permanentes vendra definida en el proyecto de construccion, especificando
de forma clara y precisa su ubicaciéon y caracteristicas, incluyendo los
correspondientes proyectos de restauracion y presupuesto, y teniendo
caracter contractual.

Las canteras y graveras necesarias para la ejecucion del proyecto debe-
ran disponer de la preceptiva autorizacion del 6rgano competente de la
Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

8. Integracion paisajistica

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecuciéon conjunta con el resto
de las obras. Este proyecto sera incluido en el anexo al proyecto cons-
tructivo y en él se plantearan las propuestas de actuacion y restauracion
de la totalidad de elementos directamente asociados a la obra como son:

Accesos.

Zonas llanas en las inmediaciones de los accesos.

Interior de las instalaciones aeroportuarias y en las areas de servi-
dumbre.

Zonas limitrofes con la ZEPA, segin lo indicado en la condiciéon 1.

Vertederos.

Asimismo, contemplara propuestas de restauracion de otros elementos
asociados indirectamente, caso de areas de préstamos y vertederos, cami-
nos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Para facilitar las labores de restauracién vegetal se utilizara la tierra
vegetal proveniente del desbroce y se almacenara de forma apropiada
de manera que siga manteniendo sus propiedades edificas en tanto no
sea utilizada en las citadas labores de revegetacion, tal y como indica
la condicién 3.

Los tratamientos de revegetacion se diferenciaran en funciéon de la
cobertura vegetal y usos del suelo existentes en el entorno, de la existencia
de zonas con humedad edafica y freatica, de la meteorizaciéon de la roca
y profundidad del suelo, de su visualizaciéon desde nuicleos de poblaciéon
u otras infraestructuras y del riesgo de erosion.

Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran
al terreno natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad
permanente que a estos efectos tendran que venir convenientemente espe-
cificados en el proyecto.

9. Proteccion acustica

Durante la fase de ejecucion de las obras y con el fin de minimizar
el incremento de los niveles sonoros producidos por la maquinaria uti-
lizada, se prescribira un correcto mantenimiento de la misma que permita
el cumplimiento de la legislacion vigente en materia de emision de ruidos
en maquinaria de obras publicas.

Las plantas de machaqueo y clasificaciéon de aridos se situaran en
los lugares de origen de los materiales y si esto no fuera posible por nece-
sidades propias de la obra, se situaran en un lugar alejado como minimo
1 kilémetro de los nucleos de poblacion al igual que las plantas de fabri-
cacion de aglomerado y hormigon.

En el plan de obra se incluira el cronograma de los trabajos a realizar
asi como la planificacion de los movimientos de maquinaria que se deter-
minaran procurando disminuir las afecciones acusticas a la poblacion,
en especial a Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava.

Dada la proximidad del aeropuerto al niicleo urbano de Villar del Pozo,
en el plazo de seis meses desde la publicacion de la presente declaracion,
el promotor elaborard un plan de aislamiento, o alternativamente, otras
medidas compensatorias negociadas entre el promotor del proyecto y los
propietarios de las viviendas.

Las previsiones de los niveles acusticos efectuadas en el estudio de
impacto ambiental y su estudio complementario indican que en ninguno
de los municipios préximos al aeropuerto se rebasan los valores de Leqgia
65 dB (A) (7 h-23 h) y Lednoche 55 dB (A) (23 h-7 h). No obstante, con
el fin de verificar la situacién real, el promotor elaborara en el plazo
de seis meses, a contar desde que el aeropuerto haya comenzado a fun-
cionar, un mapa acustico que refleje las is6fonas definidas por Leqq:, 65
dB (A) (7 h-23 h) y la Leqnoche 55 dB (A) (23 h-7 h) y, en su caso, un
plan de aislamiento acustico contra el ruido producido por las actividades
aeroportuarias, tanto por operaciones de despegue y aterrizaje, como por
operaciones en tierra. El objeto de este plan es que en el interior de las
viviendas se cumplan los niveles equivalentes maximos de inmision sonora
contenidos en el anexo 5 de la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88
condiciones acusticas de los edificios, actualmente vigente. El plan se eje-
cutard en el plazo de un ano a contar desde que el aeropuerto haya comen-
zado a funcionar y sélo afectara a aquellas viviendas que dispongan de
licencia de obra con fecha anterior a la presente declaracién de impacto
ambiental.

En cualquier caso, este plan debera ser informado por la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente.

10. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes

Durante las fases de construccion y explotacion del aeropuerto se ase-
gurard, mediante la aplicacion de las medidas oportunas, el nivel actual
de permeabilidad del territorio. Todo desvio, sea provisional o permanente,
sera senalizado adecuadamente.

La reposicion de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada,
se realizara manteniendo los contactos oportunos con los responsables
de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados.

Se prestarda especial atencion a la reposicion de caminos agricolas,
pistas, vias pecuarias y carreteras interceptadas. Se repondrd el tramo
afectado de la carretera de Villar del Pozo-Cafiada de Calatrava.
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11.  Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y para verificar la operatividad de las medidas
protectoras, correctoras y compensatorias definidas en el estudio de impac-
to ambiental y en esta declaracion.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describird el tipo de informes, la frecuencia y periodo de su
emision. Para ello el programa detallara, para cada factor ambiental objeto
de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo de control establecido.

Actuaciones derivadas del control o parametros a medir.

Lugar de realizacion del control.

Periodicidad del control.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas a tomar en caso de que se alcancen los umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan ser remitidos a la Direccion General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente a través de
la Direccion General de Aviacion Civil, que acreditara su contenido y
conclusiones.

La sociedad «Ciudad Real Aeropuerto, Sociedad Limitada», como res-
ponsable de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de sus
costes, dispondra de una direcciéon ambiental de obra que se responsa-
bilizara de la adopciéon de las medidas correctoras, protectoras y com-
pensatorias (articulo 11 del Real Decreto 1131/1998, de 30 de septiembre)
y de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento
de la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la
calidad del proyecto dispondrd, en las fases de oferta, inicio, desarrollo
de las obras y final, dentro de su estructura y organizacién, de un equipo
responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

En cualquier caso el programa de vigilancia incluird, al menos, la remi-
sion de los siguientes informes:

Antes del inicio de las obras:

a) Escrito de la direccion ambiental de la obra certificando que los
proyectos de construccién cumplen la presente declaracion.

b) Plan de seguimiento y control ambiental para la fase de obras
con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

c¢) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo en relacion
a los aspectos y posibles incidencias medioambientales.

d) Ubicacién de préstamos, vertederos, caminos de acceso e insta-
laciones auxiliares seguin se refiere en la condicion 7.

Durante la ejecucion de las obras, informes semestrales sobre el cum-
plimiento de:

a) Medidas adicionales de proteccion de la fauna a las que se refiere
la condicién 1: control de las poblaciones de aves, plantacion mixta de
arboles y arbustos en la parte suroccidental de la ZEPA, ejecucién pantalla
vegetal por el norte del extremo oriental de la pista y garantia de no
actuacion en las margenes del rio Jabalon.

b) Medidas sobre gestion de la tierra vegetal a las que se refiere la
condici6on 3.

c) Medidas de proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeolégico
recogidas en la condicion 4.

d) Medidas sobre proteccion de la calidad del aire durante las obras,
a las que se refiere la condicién 5.

e) Resultados de las prospecciones arqueoldgicas de las obras, a las
que se refiere la condicién 6.

f) Medidas sobre proteccion acustica durante las obras, a las que
ser refiere la condicién 9.

g) Medidas para la reposicion de servicios, a las que se refiere la
condici6n 10.

Antes del inicio del funcionamiento:

a) Plande seguimiento y control ambiental para la fase de explotacion.
b) Informe sobre las actuaciones relativas a la recuperaciéon ambiental
e integracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 8.

Informes semestrales durante los cinco primeros anos de la vida tutil
de la infraestructura:

a) Aplicacién de las medidas agroambientales encaminadas a la res-
tauracion de habitats, definidas en la condicion 1.

b) Resultados del seguimiento de la avifauna existente en el aero-
puerto y evolucién de la ornitocenosis de acuerdo con la condicién 1.

c¢) Resultados sobre la efectividad de los métodos de control de la
avifauna en el recinto aeroportuario de acuerdo con la condicién 1.

d) Resultados del programa de prevencion de langostas.

e) Evolucion de las poblaciones de nutria a que se refiere la con-
dicion 1.

f) Evolucién de la calidad del agua en el rio Jabalén, aguas arriba
y aguas abajo de la zona mdas proxima a las instalaciones aeroportuarias.

¢) Resultados del programa de control y vigilancia de la contaminacion
atmosférica, a la que se refiere la condicion 5.

h) Evolucion de las labores de revegetacion e integracion paisajistica,
definidas en la condicién 8.

i) Caso de ser necesario, en los términos que establece la condiciéon 9,
estado y efectividad del plan de aislamiento acustico, incluyendo el resul-
tado de los controles, al menos trimestrales, de los niveles de ruido diurno
y nocturno soportados en los nicleos urbanos mas préximos.

Se emitiran informes especiales cuando se presenten circunstancias
o0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

11. Documentacion a aportar por el promotor

Antes del inicio de las obras, el promotor debera remitir a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente, para su aprobacion, la siguiente documentacion:

Medidas agroambientales encaminadas a compensar la pérdida de habi-
tat indicadas en la condicion 1.

Programa de vigilancia de la avifauna de acuerdo con la condicién 1.

Programa de prevencion de langostas.

Medidas cautelares y correctoras del impacto sobre la nutria indicado
en la condicién 1.

Programa de control y vigilancia de la contaminacion del aire recogido
en la condicion 5.

Proyecto de obras de adecuacion para poder llevar a cabo las ope-
raciones de suministro de energias «eco-limpias» de acuerdo con la con-
dicion 5.

Estudios de localizacién de canteras, graveras, vertederos, caminos de
acceso e instalaciones auxiliares a que se refiere a la condiciéon 7.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacién ambien-
tal e integracion paisajistica incluido en la condicion 8.

En su caso, plan de aislamiento acustico al que se alude en la con-
dicion 9.

Plan de seguimiento y vigilancia indicado en la condicién 10.

12. Financiacion de las medidas protectoras, correctoras
Yy compensatorias

Todos los datos y criterios relacionados con la ejecucion de medidas
correctoras, tanto los contemplados en el estudio de impacto ambiental
como en esta declaracion de impacto ambiental, figuraran en el proyecto
de construccioén, justificadas en la memoria y anexos correspondientes,
estableciendo su disefno, ubicacién y dimensiones en el documento de pla-
nos; sus exigencias técnicas en el pliego de prescripciones técnicas, y su
definicion econémica en el documento de presupuesto del proyecto. Tam-
bién se valoraran y proveeran los costes derivados del plan de vigilancia
ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la Ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de Junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

Madrid, 10 de diciembre de 2002.—La Secretaria general, Carmen Mar-
torell Pallds.

ANEXO 1

Descripcion del proyecto

El proyecto tal y como se configura actualmente como consecuencia
de la modificacion realizada por razones medioambientales a requerimien-
to de la Unién Europea y en su maximo posible desarrollo, tiene basi-
camente las siguientes caracteristicas:
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a) Campo de vuelos.—Consiste en una pista de 3.800 metros por 45
metros de ancho, una calle de rodaje paralela, cuatro calles de salida
rapida al norte, dos calles al sur, diversas calles de acceso a plataforma
y tres apartaderos de espera.

b) Subsistema de actividades aeroportuarias.—Debido a la disponi-
bilidad del espacio, la pista separa claramente dos zonas, una al norte
para pasajeros, la cual se sitia muy préxima a la linea del AVE permitiendo
una estacion pasante que alimente el terminal de pasajeros, a continuacion,
hay otro area de mantenimiento que comienza donde concluye la plata-
forma de pasajeros y que se expande longitudinalmente a la pista, al sur
de la cual hay otra zona para desarrollar las actividades de carga aérea
y logisticas.

En la zona norte y separando el terminal de pasajeros y el area de
mantenimiento, se sitia la zona de servicios en la que se encuentran la
torre de control, el servicio de extincion de incendios y la instalacion
eléctrica. Esto se completa con el centro de emisores, un area de almacenaje
y abastecimiento de combustibles, la depuradora, la zona de agentes hand-
ling y catering.

c) Terminales y otras edificaciones.—Un edificio terminal de pasajeros
de 25.000 m? y un apeadero de AVE junto a dicho terminal. Una torre
de control de 310 m? y 30 metros de altura, un edificio SEI de 1.800
m?, una central eléctrica, un centro de emisores de 250 m?, un edificio
terminal de carga 7.500 m?, un terminal integrador 6.500 m?, un hangar
de mantenimiento 2.400 m? y una depuradora de aguas residuales.

d) Otras actuaciones complementarias y acometidas:

Obras de urbanizacién que incluyen redes eléctricas subterraneas, de
agua, saneamiento separativo, pavimentaciéon e iluminacion y telefonia.

Un camino perimetral exterior de aproximadamente 10 kilémetror con
su correspondiente vallado de seguridad, el enterramiento de la linea de
alta tension en las proximidades de la cabecera 11, la acometida de agua
potable desde la actual tuberia de 300 mm. de la mancomunidad y la
acometida eléctrica desde la actual linea de 45 Kv que va en paralelo
alalinea del AVE.

Acceso al Aeropuerto por la Zona Norte de doble sentido, desde la
autovia A-420, con paso elevado sobre el pasillo ferroviario; conexion de
las zonas aeroportuarias de doble via con doble sentido; bucle de acceso
al Terminal. Pasos elevados sobre el pasillo ferroviario, sobre el ramal
ala estacion AVE y frente al terminal.

Reposicion de la carretera preexistente como Acceso a Zona de Sur
de doble via y doble sentido desde la autovia A-420, con paso elevado
sobre el pasillo ferroviario.

En cuanto a otros equipos se instalarda un ILS (Instrument Landing
Sistem), balizamiento completo de pistas y calles, torres de iluminaciéon
para plataforma y las radio ayudas necesarias.

e) Fases de desarrollo.—Todo el proyecto se ira desarrollando en fases
durante los préximos anos, partiendo en la primera de ellas de una con-
figuracion basica del aeropuerto que se irda ampliando progresivamente
para adecuarla a la demanda del trafico aéreo. Como requisito fundamental
se impone como condicion imprescindible la completa operatividad de
la instalacion en las sucesivas ampliaciones proyectadas.

Para la primera fase las obras de infraestructura que se van a acometer
son las siguientes:

Campo de vuelos que consiste en un movimiento de tierras necesario
para nivelar la pista de vuelos de 3.800 metros de longitud por 45 metros
de ancho con margenes de 7,5 metros y sus correspondientes franjas y
areas de seguridad de extremo de pista. Calles de salida perpendiculares
ala pista para unirla con las plataformas.

Una plataforma de pasajeros de 75.000 m? para acoger un total de
4 posiciones de contacto tipo C (A320), otra plataforma de carga de 25.000
m? para una aeronave tipo D y dos aeronaves tipo C, una plataforma
de mantenimiento de 15.000 m? y otra de aviacién general de 12.000 m?2.

ANEXO IT

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio se plantea como continuidad de la documentacién elaborada
anteriormente (estudio de impacto ambiental de la anterior ubicacion).
No obstante posee una estructura de contenidos con arreglo a lo establecido
en la Ley 6/2001 y el Reglamento (Real Decreto 1131/1988), de evaluacion
de impacto ambiental, en su articulo 7.

Inventario ambiental.—Tras la preceptiva descripcion del proyecto, sin-
tetizada en el anterior anexo I, el estudio incorpora un Inventario Ambien-
tal, del que pueden destacarse los siguientes elementos:

Climatolégicamente la zona se caracteriza por temperaturas bajas en
un régimen de precipitaciones poco intensivas. Los vientos dominantes
son los procedentes del noreste y suroeste.

Geolégicamente el aeropuerto se localiza en una zona dominada por
terrenos terciarios y cuaternarios con la presencia intercalada de forma-
ciones volcanicas, esencialmente basaltos y lavas.

Geomorfolégicamente la zona esta localizada en la comarca natural
del Campo de Calatrava, unidad de transicion hacia llanuras Terciarias,
donde coexisten, al sur del ambito estudiado, pequenas sierras cuarciticas
que van perdiendo altura paulatinamente hacia el Este. En cualquier caso
la nueva ubicacion estudiada presenta una morfologia plana, en la que
existen pequenas depresiones Karsticas denominadas dolinas. Geotécni-
camente la zona presenta unas altas condiciones de estabilidad, con alta
capacidad de carga. Es de destacar, la presencia de algunos elementos
morfolégicos de interés como son las dolinas anteriormente comentadas
y las formaciones de origen volcanico («Cabeza Parda» y el «Volcan de
la Atalaya de Ballesteros»), estructuras geomorfolégicas ambas protegidas
segun la Ley 9/99 de Conservacion de la Naturaleza de Castilla-La Mancha.

La red de drenaje en la zona de referencia es muy escasa debido a
una topografia de pendientes suaves y una litologia permeable calcarea
que facilita la infiltraciéon y disminuye la escorrentia superficial, dificul-
tando por ello, la aparicion de arroyos mas o menos estacionales, quedando
enmarcada entre el rio Jabalén y el Arroyo de las Lagunillas y el de Val-
deconejos por el sur.

El rio Jabalén representa en parte las caracteristicas del territorio
del que procede es decir, el Campo de Montiel y la Llanura Manchega,
en cuanto a los valores pluviométricos (baja precipitacién) y la geomor-
fologia (terrenos llanos y permeables).

La vegetacion potencial se corresponde con la serie mesomediterranea
baséfila de los encinares manchegos. No obstante esta vegetacion potencial
apenas existe en una zona sujeta a importantes transformaciones agricolas.

Desde el punto de vista zooldgico la zona considerada como ambito
del estudio esta dominada por avifauna esteparia como especies mas sig-
nificativas. Las especies mas relevantes a este nivel presentes son la avu-
tarda, la ganga, la ortega, el alcaravan, el sisén y el cernicalo primilla.

Paisajisticamente el conjunto del territorio estda dominado por zonas
llanas con cultivos predominantemente secanos, con lomas y cerros de
escasa altitud en especial pequenas sierras hasta de 800 metros de altitud
al sur de la ubicacion del aeropuerto que se alinean en direccién este-oeste.

Identificacion y valoracién de Impactos:

a) Contaminaciéon atmosférica: No es previsible que la construccion
y explotacién del aeropuerto supongan incidencias significativas sobre la
calidad atmosférica, el estudio valora la misma como moderada, si bien
dada la cercania de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava se plantea
una serie de medidas cautelares y correctoras.

b) Contaminacién acustica: Se valora tanto la que podria conllevar
la construccién del aeropuerto y sus infraestructuras asociadas como espe-
cialmente, durante la explotaciéon del mismo, valorandose esta segin el
modelo INM.

A la vista de los resultados obtenidos por el programa INM definidos
en contornos de huellas is6fonas, se observa que las areas de las huellas
sonoras limitadas por la curva de (65 dB) estan dentro de los limites
de aeropuerto, salvo una pequena parte que engloba un terreno agricola,
no afectando a las poblaciones vecinas.

Se estudia la situacién particular de los nicleos urbanos proximos
al aeropuerto (Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava) para poder deter-
minar qué indice sonoro soportan. Del andlisis realizado se deduce que
no existiran grandes molestias en estas poblaciones derivadas del ruido.

¢) Geologia y geomorfologia: Es de destacar por su interés las dolinas
calcareas situadas en la zona a ocupar por el aeropuerto y en su extremo
suroriental en las cercanias de Ballesteros de Calatrava la posible afeccion
parcial a la zona volcanica de «La Atalaya» y al volcan «Cabeza Pardar,
ubicado en el recinto aeroportuario.

La afeccion al primero serd muy parcial dado que apenas llega el recinto
aeroportuario a sus limites pero no asi el segundo el cual se encuentra
plenamente en el interior de este recinto. Aunque este volcan haya sido
sometido a explotacion tanto de extraccion de aridos como para vertedero
como tal formacion volcanica esta considerada por la Junta como de interés
geomorfologico. No obstante el estudio de impacto ambiental plantea su
integracion (limpieza y recuperacion) como medida correctora.

d) Incidencias sobre la hidrologia: No existe afeccion importante ni
sobre las aguas superficiales ni, en general sobre las subterrdneas. Tan
solo quedaran afectados algunos pozos actualmente utilizados cuyo uso
deberia ser restituido.

e) Incidencias sobre la fauna: La zona que ocupa el proyecto se encuen-
tra completamente en el exterior de la ZEPA y en el limite NW de la
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IBA. Segun los estudios ornitoldgicos, la zona de ubicacién presenta una
menor presencia de aves, cuyas poblaciones se encuentran en mayor abun-
dancia en la ZEPA y hacia el Este y Norte de la misma, alejadas de la
influencia directa e indirecta del aeropuerto.

Por otra parte, toda la amplia zona estudiada presenta una clara ana-
logia de los habitats utilizados por las aves esteparias. Esto implica sus-
tancialmente que los posibles desplazamientos que pudiera provocar el
aeropuerto en las aves no afectarian ni directa ni indirectamente a sus
poblaciones, dada esta abundante existencia de biotopos donde se inte-
grarian las poblaciones desplazadas, asegurando la persistencia de todas
las poblaciones existentes en la zona.

No obstante, dado que si se perderia una cierta superficie (el 0,85
por 100 de 1laIBA) de ambito estepario, el estudio propone medidas agroam-
bientales a definir conjuntamente con la Junta de Comunidades de Cas-
tilla-La Mancha.

Por ello, se considera que la influencia del aeropuerto tanto por ocu-
pacién fisica como por la derivada de las areas de influencia (aterrizaje
y despegue) en las poblaciones de avifauna esteparia es minima garan-
tizandose la persistencia de estas poblaciones. La orientacion de la pista
(y de las zonas de aterrizaje y despegue) hace ver que el nimero de indi-
viduos potencialmente afectables es muy bajo.

f) Incidencias sobre el paisaje.—La zona de ubicacién posee las tipicas
caracteristicas de areas de secano sin una relevancia estética destacada,
no obstante el aeropuerto tendra una elevada incidencia en cuanto a su
visibilidad, modificando la estructura paisajistica drasticamente dadas las
tipicas caracteristicas rurales del entorno.

Medidas protectoras, correctoras y compensatorias.—El estudio incluye
un Plan de Medidas de Minimizacién de Impacto (protectoras, correctoras
y compensatorias) cuyo resumen es:

Medio atmosférico.
Calidad del aire.

Riego de los caminos de obra y zonas de préstamo.

Cubricion de la maquinaria de transporte.

Limpieza de acumulaciones de finos.

Instalacion de plataformas de limpieza de ruedas.

Emisiones de contaminantes atmosféricos por la maquinaria.

Reduccion de las emisiones durante los desplazamientos de aeronaves
en tierra.

Reduccion de las emisiones de las aeronaves durante las operaciones
de despegue y aterrizaje.

Ruido.

Limitacién horaria de las actuaciones de obra.

Situar las plantas de tratamiento y otras instalaciones auxiliares lo
mas alejadas posible de zonas residenciales.

Instalar silenciadores en los equipos méviles.

Estudiar alternativas de rutas de transporte en zonas préximas a areas
habitadas.

Realizar un diseiio cuidadoso de las voladuras en términos de cantidad
y tipo de explosivo y de geometria del frente; asimismo, se minimizara
la presiéon de los barrenos y optimizara el consumo especifico de los
mismos.

Medio fisico.
Geologia y geomorfologia.

Volcan «Cabeza Parda». Se integrara en el recinto aeroportuario, pro-
cediendo a su limpieza, delimitacién y adecuacion.

Volcan «La Atalaya». Se disenard el limite sureste del aeropuerto de
tal forma que se evite la afeccion a esta formacion geoldgica.

Hidrologia.

Revision periddica de la maquinaria.

Los vertidos de aceites, combustibles, agua de limpieza de vehiculos,
etc. deberan ser recogidos en contenedores o depésitos disenados para
este fin.

Medio biético.
Vegetacion.

Alteracion de la superficie vegetal.—Se minimizara la superficie a alte-
rar, para lo cual se jalonara la zona de ocupacion estricta del aeropuerto.

Fauna.

Se evitara en lo posible la contaminaciéon acustica con objeto de no
perturbar la tranquilidad de la fauna.

Control de la avifauna. La seguridad del transito aéreo implica que
sea imprescindible el control de la avifauna dentro del recinto aeropor-
tuario. Por ello debera estudiarse el empleo de distintos métodos de control,
tal como la localizacion de bandos y su dispersion mediante emision de
sonidos artificiales o de simulacién de origen biolégico.

Medio socioeconémico.

Prospeccion arqueolégica de las zonas de obra, préstamos y vertederos
y caminos de acceso a las obras.

Potenciacion de habitats. Medidas agroambientales.—Integradamente
en los Programas Agroambientales de la Junta de Comunidades de Cas-
tilla-La Mancha, se realizaran algunas acciones destinadas a la proteccion
de la fauna y la flora de los sistemas de cultivos extensivos, en definitiva,
de los habitats de avifauna esteparia.

Se plantearian acciones como:

Abandono de cultivos.

Utilizacion equilibrada de fertilizantes.

Prohibicién de la quema de rastrojos.

Disminucién de abono nitrogenado y productos fitopatolégicos, con
empleo limite de materia activa en herbicidas anuales.

Creacion de superficies de barbecho.

Cultivos alternativos.

Siembra o plantacién en pequenas superficies.

Utilizacién de semillas que no contengan productos fitosanitarios.

Otras medidas de ambito general:

Retranqueo del limite oriental de esta Zona Industrial, al menos, 50
metros hacia el oeste, de manera que entre el limite de la ZEPA y la
zona industrial quede una franja de terreno de cultivo agricola en secano,
ya sea lefioso o herbaceo. El contacto entre esta Zona Industrial y la franja
agricola de amortiguacion de impactos se realizaria mediante una plan-
tacion mixta de arboles y arbustos.

De igual manera, para amortiguar el impacto que pudiera producir
el trafico de aviones y vehiculos por las pistas (ruido, visibilidad directa,
etc.), se ejecutara una pantalla vegetal que contornee por el norte el extremo
oriental de las pistas que da vistas a la ZEPA.

Se propone asimismo la creacion de un pasillo de 5 metro de ancho
que delimite la Zona Norte del Aeropuerto para aislarlo de las inmedia-
ciones del rio Jabalén y de la ZEPA, con la plantaciéon de vegetacion
autéctona.

Asimismo, el estudio presenta un programa de vigilancia ambiental.

ANEXO III

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el tramite de informacion publica se han presentado 656 ale-
gaciones, siendo aproximadamente un 55 por 100 contrarias al proyecto
y un 45 por 100 favorables.

Alegaciones Institucionales:

Ayuntamiento de Villar del Pozo.
Ayuntamiento de Manzanares.

Ayuntamiento de Ballesteros de Calatrava.
Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.
Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente.
Consejeria de Educacion y Cultura.
Ecologistas en Acci6én de Ciudad Real.
SEO-Birdlife a nivel nacional.

SEO-Birdlife, Grupo Local de Ciudad Real.
Sociedad para la Conservacion de los Vertebrados.
Colectivo Ecologista «Jabalon».

Asociacion de Amigos del Campo de Calatrava.

Los contenidos de estas alegaciones se reflejan a continuacion:

El Ayuntamiento de Villar del Pozo se manifiesta opuesto al proyecto
por los problemas que podria acarrear sobre la poblacién, por ruido y
contaminacién atmosférica. Indica que pareceria priorizarse la conserva-
cion de las aves en contra de la poblaciéon humana.

El Ayuntamiento de Manzanares dictamina favorablemente con res-
pecto al proyecto al no incidir este en espacios protegidos.

El Ayuntamiento de Ballesteros de Calatrava realiza distintas propues-
tas para integrar el aeropuerto con el municipio. Entre ellas destacan
distintas compensaciones econémicas al afectar zonas industriales pre-
vistas en un nuevo plan urbanistico, el acondicionamiento y restitucion
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de viales afectados, el estudio detallado de los efectos del ruido y la con-
taminacion atmosférica y sus medidas correctoras convenientemente pre-
supuestadas y una correcta ubicacion de vertederos de residuos inertes
excedentarios.

La Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha (Consejeria de Agri-
cultura y Medio Ambiente) plantea que el proyecto no afecta fisicamente
a la ZEPA y por ello no debe producir efectos directos sobre las especies
de avifauna esteparia. Afirma que el estudio contempla de forma satis-
factoria la proteccion de elementos geomorfologicos de interés e insta
a que se evite la utilizacion de materiales volcanicos en la construccion.
Asimismo, plantea la necesidad de que se asegure la seguridad y sosiego
publico en los nicleos urbanos cercanos en especial los de Villar del Pozo
y Ballesteros de Calatrava y un Plan de Recuperaciéon de la zona en el
abandono de las instalaciones.

La Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha (Consejeria de Edu-
cacion y Cultura) expone que por tratarse de zonas insuficientemente pros-
pectadas arqueolégicamente no se descartaria la aparicion de restos de
interés cultural por lo que se debera realizar un estudio de impacto al
Patrimonio Histérico y Arqueolégico.

Ecologistas en Accion, SEO-Birdlife (Nacional y Local), La Asociacion
de Amigos del Campo de Calatrava, Sociedad para la Conservacion de
los Vertebrados y el Colectivo Ecologista «Jabalén» plantean analogas ale-
gaciones que se resumen a continuacion:

El proyecto induciria en la zona a medio plazo un desarrollo urbanistico
e industrial que afectaria a la ZEPA, aduciendo ademads importantes danos
directos e indirectos sobre una zona de alto valor ecolégico, tanto en cuanto
es IBA (el nimero 206 «Campo de Calatrava») y con posibles afecciones
a especies de avifauna esteparia protegidas. Indica también que el aero-
puerto supondra la pérdida de habitat esteparico, afectando por tanto
zonas de alimentacion y campeo de determinadas especies. Asimismo plan-
tea la afeccién al rio Jabalén y a la red hidrogréfica, suponiendo —segin
los alegantes— un riesgo sobre los nicleos urbanos. Se plantea, a su vez,
la posible afeccion de elementos de interés geomorfolégico e incidencias
por contaminacién atmosférica y ruidos en los nicleos urbanos préximos.
Finalmente alegan las afecciones al paisaje y el cambio radical en la forma
de vida de los vecinos de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava.

Alegaciones particulares:
Resumen:

El proyecto supondra la reactivacion econémica de la zona, con la
consiguiente creacién de puestos de trabajo.

No se justifica el beneficio econémico ya que se veran minimizadas
las perspectivas de futuro trabajo, produciéndose la casi desapariciéon de
los municipios de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava y con ello
su Unica riqueza que son sus tierras.

La ubicacion seleccionada posee buenas comunicaciones en una zona
con escasa presencia de aves.

No se contempla un andlisis de comparacion de alternativas.

La ubicaciéon podria conllevar riesgos sobre los nicleos urbanos y sus
habitantes, muy en especial en los nicleos de Villar del Pozo y Ballesteros
de Calatrava.

Afectaria a las aves protegidas dentro y fuera de la ZEPA produciendo
rechazos de estas aves que irian hacia otras zonas.

Asimismo, podria existir un riesgo en las aeronaves por colision de
las aves con el consiguiente peligro en las poblaciones cercanas.

Afectaria segin algunos alegantes a determinadas fincas o propiedades
que implicaria su expropiacion o resarcimiento de danos.

Posible despoblamiento de los nicleos urbanos cercanos.

ANEXO IV

Resumen de la informacion complementaria

Los aspectos mas destacados de la informacién complementaria pre-
sentada por el promotor a requerimiento de la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente esta referida
basicamente a:

Estudio de la contaminacion atmosférica sobre los nucleos urbanos
de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava partiendo de la situacion
preoperacional (nivel cero). Para la realizacién de este estudio se ha rea-
lizado un trabajo bibliografico sobre la legislacién atmosférica de referencia
y un trabajo de recopilacion de los indices socioeconémicos de estas dos
localidades y de las principales fuentes de contaminacion existentes en
la zona:

Legislacion atmosférica de referencia.

Situacion actual de la calidad del aire en la zona de actuacion (situacion
preoperacional).

Acciones potencialmente generadoras de impacto.

Se han identificado las acciones de proyecto potencialmente genera-
doras de impacto en la fase de obras y sus incidencias sobre la calidad
del aire. Se ha calculado la emisién de particulas de polvo en cada una
de las acciones identificadas y se han valorado los resultados obtenidos:

Identificacion de acciones potencialmente generadoras de impacto.
Emision de particulas de polvo.

Reduccion de la emision.

Evaluacion de la emision de polvo.

Calculo de la concentraciéon por inmision.

Valoracion.

En la fase de explotacion, se han identificado las fuentes de emision
de contaminantes atmosféricos y se han calculado las emisiones anuales
para cada una de ellas. El calculo de las emisiones de las aeronaves se
ha llevado a cabo utilizando dos modelos: El modelo de la Environmental
Protection Agency (EPA) y el modelo de la OACI (Organizacién de Aviacion
Civil Internacional) que han tenido en cuenta el trafico de aeronaves y
el tiempo de operacion. En funcién de los resultados obtenidos, se han
establecido una serie de medidas encaminadas a reducir la afecciéon a
los nucleos de poblacion:

Tipo de contaminantes.

Fuentes de emisiones en los aeropuertos.

Emisiones anuales de contaminantes: Aeronaves (método EPA, método
OACI), vehiculos, aparcamientos, fuentes estacionarias.

Valoracion de la contaminacion atmosférica.

Estudio de la contaminacion acustica sobre los nticleos de poblacion
proximos a la infraestructura, principalmente Villar del Pozo y Ballesteros
de Calatrava, con prevision del nivel de ruido en ambos nicleos de pobla-
cion. Para la realizacion de este estudio se ha partido de la situacion
preoperacional a partir de informacién publicada por distintos organismos
publicos. Se han identificado las acciones potencialmente generadoras de
impacto durante la fase de construccion y se ha estimado el impacto pro-
ducido por la maquinaria de movimientos de tierra y pavimentaciéon. En
funcién de estos resultados, se han calculado los niveles de presién sonora
en las poblaciones cercanas y se han valorado los resultados obtenidos:

Incidencias acusticas en fase preoperacional.

Identificacion de acciones potencialmente generadoras de impacto.

Impacto acustico de los trabajos de movimientos de tierras y pavi-
mentacion.

Calculo del nivel sonoro.

Niveles de presion sonora en las poblaciones cercanas.

Valoracion.

Se han determinado las incidencias acusticas durante la fase de explo-
tacion mediante una herramienta informatica de modelizacion y simulaciéon
del ruido de las aeronaves en los aeropuertos y sus alrededores, desarro-
llada por la Oficina de medio Ambiente Energia de la FAA, Integrated
Noise Model (INM). La simulacién se realiza para el nimero de operaciones
obtenidas de la prevision del trafico del afo 2025. Como conclusion, el
estudio senala que el mayor impacto se producira sobre Villar del Pozo
que recibira un Leq de 56,6 dB (A) en periodo diurno y 50,1 dB (A) en
periodo nocturno en el supuesto de configuracion Este, la mas desfavorable
desde el punto de vista de contaminacion acustica.

Estudio ornitolégico.—El estudio sobre la avifauna presenta datos com-
plementarios a la informacién de la que se disponia anteriormente. En
el primer estudio se habia disenado un muestreo del area de la ZEPA
y de la primitiva ubicaciéon del aeropuerto. La metodologia aplicada en
dicho estudio resulté correcta desde el punto de vista cientifico, y estaba
avalada por la Universidad Autéonoma de Madrid. Sin embargo, los datos
proporcionados abarcaban un periodo de tiempo corto.

Una vez solicitada informacion complementaria se dispone de un estu-
dio ornitolégico méas completo en el que se efectuaron conteos en otras
épocas del ano (octubre de 2001 a abril de 2002). El drea de estudio abar-
caba parte de la ZEPA «Area esteparia del Campo de Calatrava» y se exten-
dié por el sur incluyendo el lugar de emplazamiento del aeropuerto en
la ultima ubicacién propuesta. Los censos fueron semanales en el ambito
parcial de la ZEPA y mensuales en un ambito mas amplio.

El censo viene referido a la avutarda (Otis tarda) sison comin (Tetrax
tetrax), ganga ibérica (Pterocles alchata) y ganga ortega (Pterocles orien-
tales).
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El resultado del estudio puede considerarse representativo de la uti-
lizacion territorial de las especies citadas en el ambito del estudio. La
informacién que emana del nuevo estudio aporta informacion relevante
y proporciona datos relativos a la estructura y dinamismo de las pobla-
ciones.

Del informe se desprende que la totalidad de la zona se ha recorrido
con una frecuencia mensual y con una intensidad de un dia por muestreo,
empleando la metodologia propuesta por Alonso & Alonso (19990) para
la avutarda y otras para el resto de las especies, quedando en todo caso
bien referenciadas.

En el sector 1 del muestreo, al norte del Jabalon se aumento la perio-
dicidad de los muestreos, resultando ser semanales, pudiendo por lo tanto
ajustar los parametros de abundancia y utilizacion del territorio con varia-
bles paisajisticas.

Se han realizado estimaciones, siempre segin el contenido del estudio
presentado, de cada especie en funcion de su distribucién espacial y tem-
poral. En dicho estudio se detalla la estimacién de las densidades pobla-
cionales.

Los sisones y las gangas ibéricas son las especies mas abundantes,
alcanzando su maximo en febrero y noviembre respectivamente. En cual-
quier caso y referido para todas las especies, parece apreciarse, segin
los datos proporcionados, una mayor presencia de especies en la zona
norte de la ZEPA. El entorno del Jabaléon presenta una importante reduc-
cion de individuos y las poblaciones en el sur del ambito de estudio son
interesantes de nuevo sin alcanzar los valores encontrados al norte del
rio.

La invernada en la zona es un fenémeno relevante, aumentando en
general su tamano poblacional en relacion con los periodos prerrepro-
ductor y reproductor, siendo importante especialmente para el caso del
sison.

Las conclusiones del estudio ademas de la sintesis proporcionada,
muestra que la diversidad de habitats favorece por si misma la presencia
y abundancia de las especies y que existen determinados sustratos que
parecen ser especialmente importantes para el conjunto de las mismas,
fundamentalmente los barbechos en las dos épocas consideradas y la siem-
bra de cereal (caso del sison y la avutarda en primavera temprana). Hay
que recordar que el periodo de estudio no incluye la primavera avanzada,
durante la que el cereal alcanza su maximo desarrollo en altura obligando
a estas especies (fundamentalmente los machos en celo y avutarda) a
cambiar su patréon de seleccion hacia otro sustrato.

La Direccion General del Medio Natural de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha considera valido el estudio sobre la fauna esteparia
sefnalando:

1. La informacion biologica empleada para realizar la valoracion de
las afecciones del aeropuerto sobre la avifauna de la ZEPA referida y
del conjunto que conforman la IBA del Campo de Calatrava, es signifi-
cativamente mejor que la empleada en la primera versién del estudio de
impacto ambiental, considerandose suficiente a efectos de realizar una
valoracion de afecciones objetiva.

2. El procedimiento empleado en el documento de informacion com-
plementaria al estudio de impacto ambiental para valorar las afecciones
del aeropuerto sobre la avifauna de la ZEPA y de la IBA, basado de una
parte en el conocimiento estacional detallado de la densidad de ocupacion
del habitat por cada una de las especies que motivaron la designacion
de la ZEPA.

«Campo de Calatrava» y de otra en el analisis de los efectos, tanto
derivados de la ocupaciéon directa de la infraestructura como derivados
de la influencia del vuelo de las aeronaves, se considera adecuado. Ahora
bien, si consideramos la gran disponibilidad de habitat potencial en las
proximidades del aeropuerto y la facilidad con la que las aves teéricamente
afectadas pueden desplazar sus querencias hacia dicho habitat potencial,
los resultados que aparecen en dicha informaciéon complementaria al estu-
dio de impacto ambiental deben entenderse como afeccion maxima teérica,
siendo previsible que el efecto real sea muy inferior al estimado.

3. La valoracion de afeccion por colisiones se realiza en base a la
experiencia obtenida en otros aeropuertos espanoles ubicados cerca de
zonas de concentracion de aves, por lo que, en ausencia de modelos empi-
ricos especificos, puede considerarse aceptable y suficiente.

MINISTERIO ,
DE CIENCIA'Y TECNOLOGIA

24703 ORDEN CTE/3233/2002, de 5 de diciembre, por la que se
declara la utilizacion compartida del dominio piblico local
de titularidad de los municipios de Godella (Valencia),
Alcasser (Valencia) y Zigoitia (Alava), a efectos de la ins-
talacion de redes publicas de telecomunicaciones.

El articulo 43 de la Ley 11/1998, de 24 de abril, General de Teleco-
municaciones, establece que los titulares de licencias individuales para
la instalacion y explotacion de redes publicas de telecomunicaciones se
beneficiaran de los derechos de ocupacion de dominio publico.

La liberalizacion en la prestacion de servicios y la explotacion de redes
de telecomunicaciones llevada a cabo por la Ley General de Telecomu-
nicaciones conlleva la existencia de una pluralidad de operadores que
necesitan ocupar dominio publico para la instalacion de sus redes. Un
desarrollo desordenado de las redes de telecomunicaciones podria producir
graves perjuicios de tipo medioambiental o urbanistico.

Para evitar el impacto negativo de la instalacion de multiples redes,
el articulo 47 de la Ley General de Telecomunicaciones prevé que los
operadores puedan ser obligados a compartir las infraestructuras para
la instalacion de redes que se encuentren situadas en el dominio publico.

El procedimiento para el uso compartido de infraestructuras se desarro-
lla en el articulo 49 del Reglamento sobre obligaciones de servicio publico,
aprobado por el Real Decreto 1736/1998, de 31 de julio. Este articulo
prevé que los supuestos en los que podra seguirse dicho procedimiento
seran establecidos mediante Orden del Ministro de Fomento (ahora Minis-
tro de Ciencia y Tecnologia).

Aun no habiéndose aprobado la Orden que, de manera general, regule
los supuestos de uso compartido de infraestructuras, se han recibido ya
algunas solicitudes de diversas Administraciones titulares de dominio
publico que se encuentran interesadas en iniciar procedimientos de uso
compartido sobre los bienes de los que son titulares.

Se ha recibido en el Ministerio de Ciencia y Tecnologia la peticion
de los Ayuntamientos de Godella (Valencia), Alcasser (Valencia) y Zigoitia
(Alava) para que el dominio publico local de titularidad de los mismos
sea declarado de uso compartido para la instalacion de redes de tele-
comunicaciones. Para ello resulta necesaria la aprobacién de la presente
Orden, que declara la exigencia de utilizar el procedimiento de uso com-
partido de infraestructuras para la ocupacion del dominio publico local
de su titularidad para la instalacion de redes publicas de telecomunica-
ciones.

En su virtud, dispongo:

Primero.—Se seguira el procedimiento para el establecimiento del uso
compartido de infraestructuras de telecomunicaciones, previsto en el ar-
ticulo 49 del Reglamento por el que se desarrolla el titulo III de la
Ley 11/1998, de 24 de abril, General de Telecomunicaciones, en lo relativo
al servicio universal de telecomunicaciones, a las demdas obligaciones de
servicio publico y a las obligaciones de caracter publico en la prestacion
de servicios y en la explotacion de redes de telecomunicaciones, respecto
al tramo de dominio publico que se relaciona a continuacion:

Dominio publico local de titularidad del municipio de Godella (Va-
lencia).

Dominio publico local de titularidad del municipio de Alcasser (Va-
lencia).

Dominio publico local de titularidad del municipio de Zigoitia (Alava).

Segundo.—Para proceder a la utilizacion compartida, debera efectuarse
el oportuno anuncio publico, de acuerdo con el citado articulo 49 del
Reglamento aprobado por el Real Decreto 1736/1998, de 31 de julio.

Tercero.—Esta Orden surtira efectos a partir del dia siguiente al de
su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 5 de diciembre de 2002.

PIQUE I CAMPS

Excmo. Sr. Secretario de Estado de Telecomunicaciones y para la Sociedad
de la Informacion.
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Tercero.—Siempre que se haga uso de las delegaciones contenidas en la
presente Resolucion debera hacerse constar expresamente.

Cuarto.—Queda derogada la Resolucion de 4 de diciembre de 1981, del
Centro de Estudios Constitucionales, por la que se delegan atribuciones
en el Gerente de dicho Organismo.

Quinto.-La presente Resolucion entrara en vigor el dia siguiente al de
su publicacién en el Boletin Oficial del Estado.

Madrid, 14 de febrero de 2006.~El Director, José Alvarez Junco.

MINISTERIO
DE SANIDADY CONSUMO

RESOLUCION de 2 de febrero de 2006, de la Secretaria
General Técnica, por la que se emplaza a los interesados
en el procedimiento abreviado n.° 334/2005, interpuesto
por dona Alicia Redondo Sausol sobre consolidacion de
empleo para acceso a plazas de Enfermeras de Urgencia
de Atencion Primaria.

3252

De conformidad con lo establecido en el art. 49 de la Ley 29/1998, de
13 de julio, reguladora de la Jurisdiccién de lo Contencioso-Administra-
tivo, se participa que ante el Juzgado de lo Contencioso-Administrativo
N°. 6, sito en la C/ Gran Via, n.° 52 de Madrid, se tramita el Procedimiento
Abreviado n.° 334/05, promovido por D.* Alicia Redondo Sausol contra
resoluciéon del Ministerio de Sanidad y Consumo de 19 de julio de 2004,
por la que se dispone la publicacién de las calificaciones definitivas otor-
gadas por el Tribunal en la fase de seleccion del proceso extraordinario
de consolidacion de empleo para la seleccion y provision de plazas de
Enfermeras de Urgencia de Atencién Primaria, convocado por Orden de 4
de diciembre de 2001.

Lo que se hace publico a efectos de la notificacion prevista en el men-
cionado precepto de la citada Ley Jurisdiccional, a fin de que todas aque-
llas personas fisicas y juridicas que tengan un interés legitimo en el man-
tenimiento del acto impugnado puedan comparecer y personarse, Como
demandados, en el expresado procedimiento, en el plazo de nueve dias,
contados a partir de la publicacién de la presente Resolucion en el Boletin
Oficial del Estado y en la forma establecida en la repetida Ley.

Madrid, 2 de febrero de 2006.—-El Secretario General Técnico, José
Ignacio Vega Labella.

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

3253

RESOLUCION de 16 de febrero de 2006, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula la declaracion de
impacto ambiental sobre la evaluacion del proyecto de
«Aeropuerto de Don Quijote», Ciudad Real.

1. Objeto, localizacion y justificacion del proyecto. Promotor
Y 6rgano sustantivo

El proyecto sobre el «Aeropuerto de Don Quijote», se ubica en la pro-
vincia de Ciudad Real dentro de la Comunidad Auténoma de Castilla-La
Mancha, en los términos municipales de Villar del Pozo, Ballesteros de
Calatrava y Ciudad Real. Es un territorio polarizado en torno a los niicleos
de Puertollano, al sur, y Ciudad Real al Norte, caracterizado por una baja
densidad de poblacion, ausencia de nicleos de importancia y bajas cifras
de actividad, con predominio de la agricultura de cereal.

El proyecto sobre el Aeropuerto de Ciudad Real es una iniciativa adop-
tada tras el estudio realizado en 1997 por la Camara de Comercio e Indus-
tria de Ciudad Real a instancias del Ministerio de Economia y Hacienda,
fundamentandose en la relevancia para el desarrollo econémico y social
de la provincia y de la Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha.

El aeropuerto tiene caracter privado, promovido por la Sociedad Limi-
tada Ciudad Real Aeropuertos, habiéndose declarado de Interés General
del Estado por el Ministerio de Fomento y de Singular Interés por la Junta

de Comunidades de Castilla-La Mancha. El Ministerio de Fomento es el
drgano sustantivo con competencia para la aprobacién del proyecto y la
autorizacion de su puesta en servicio.

La ejecucion del proyecto asi como su explotacion corren a cargo del
promotor, que asume el sistema aeroportuario. La Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha promueve entre otras actuaciones, los accesos
viarios al aeropuerto, la red hidraulica o los servicios generales.

Se prevé que el aeropuerto opere las 24 horas del dia sin restricciones
o interrupciones en el servicio para acoger aerolineas comerciales,
empresas de carga, logistica y aviacién privada, tanto nacional como
internacional. El trafico inicial previsto es de dos millones de pasajeros al
afio con posibilidad de crecer hasta nueve millones de pasajeros al afio.

2. Tramitacion

2.1 Antecedentes.—El proyecto de «Modificacién del Plan Director
del Aeropuerto de Ciudad Real por razones ambientales a propuesta de la
Unién Europea», cuyo promotor es Ciudad Real Aeropuertos, S. L., se
redact6 ante las quejas surgidas al anterior proyecto del Aeropuerto de
Ciudad Real situado en el interior de la Zona de Especial Proteccion para
las Aves (ZEPA) «ES 000157 Campo de Calatrava», al norte del emplaza-
miento actualmente propuesto.

Esta modificacion fue sometida a evaluaciéon de impacto ambiental
durante el afio 2002, en la que se mantuvo la validez del tramite de consul-
tas del proyecto anterior pero se realizé un nuevo estudio de impacto
ambiental y un nuevo tramite de informacion publica. En esta evaluacién
el Ministerio de Medio Ambiente emitié6 una declaracién de impacto
ambiental mediante resolucion de la Secretaria General de Medio
Ambiente de 10 de diciembre de 2002 (BOE 18 de diciembre de 2002).

Tras la evaluacion de impacto ambiental, el Ministerio de Fomento
autorizoé la construcciéon del Aeropuerto de Ciudad Real, declarandolo de
Interés General del Estado, mediante orden FOM 3237/2002, de 18 de
diciembre de 2002, iniciandose posteriormente la construccion del aero-
puerto.

Tras la autorizacion de construccion del Aeropuerto, la Comisién de la
Union Europea remitio a las autoridades espafiolas una carta de emplaza-
miento el 19 de enero de 2003, y posteriormente un Dictamen Motivado de 7
de julio de 2004, por aplicacion incorrecta de la Directiva 85/337/CEE,
modificada por la Directiva 97/11/CE, y la Directiva 79/409/CEE.

El Dictamen Motivado considera que se ha incumplido la directiva
85/337/CEE por las razones siguientes: no haber un verdadero estudio de
alternativas, no haberse evaluado los efectos de las fases segunda y ter-
cera de expansion del proyecto y los efectos globales de las
infraestructuras asociadas, no haber evaluado los movimientos de tierras
y no haber una auténtica evaluacion de los impactos de la fauna, mas alla
de un inventario descriptivo. Al no haber una auténtica evaluacién de los
efectos sobre la fauna considera que asi mismo se ha incumplido la direc-
tiva 79/409/CEE en cuanto a evitar los efectos en los habitats fuera de la
zona de conservacion.

Para hacer frente a las exigencias del Dictamen Motivado, 1a Direcciéon
General de Aviaciéon Civil del Ministerio de Fomento suspendi6 las obras
del Aeropuerto mediante resolucion de 19 de octubre de 2004, cuando
estaba ejecutado aproximadamente un 46 % de las obras (central eléctrica
55%, terminal de pasajeros 25%, torre de control 30%, terminal de carga
60%, SEI 60%, campo de vuelos 40%, centro de emisores 60%, urbanizacién
general 40%).

2.2 Tramitacién actual: nuevo proceso de evaluacion ambiental.—El 22
de noviembre de 2004 la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, requiri6é al promotor la rea-
lizacién de una nueva evaluacion de impacto ambiental, justificada en la
aceptacion de los contenidos del citado Dictamen Motivado, anterior-
mente expuestos.

El estudio de impacto ambiental elaborado por el promotor se sometio
al tramite de informacion publica el 1 de junio de 2005, durante 30 dias
habiles. La Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha dio previamente
su opinion favorable acerca del contenido.

Ante el informe emitido por el promotor sobre las alegaciones recibi-
das, la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental solicita una
ampliacion de la informacion al promotor.

El promotor aporta la informacién complementaria que le fue solici-
tada referente a la superficie de la ZEPA afectada por el espacio del aero-
puerto, trayectorias previstas para el despegue y aterrizaje de las aerona-
ves, afeccion acustica para la fase de maximo desarrollo del aeropuerto,
controles de avifauna enmarcados en el programa de vigilancia ambiental
y viabilidad funcional del apeadero de la linea del AVE.

La presente declaracion de impacto ambiental se formula tomando
como base documental los contenidos de los procedimientos de evalua-
cién que dieron lugar a las Resoluciones de la Secretaria General de
Medio Ambiente de 4 de abril de 2001 y de 10 de diciembre de 2002, los
contenidos documentales de los procedimientos administrativos previos
y el Dictamen Motivado (infraccion 2003/2207) de La Comision de las
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Comunidades Europeas a que dieron lugar, y el resultado del nuevo pro-
ceso de evaluacion de impacto ambiental.

El 10 de octubre de 2005 se celebr6 una reunion de la Comision de las
Comunidades Europeas concertada con las Autoridades espaiolas, com-
plementada con el reconocimiento sobre el terreno para profundizar en el
esclarecimiento de la problemadtica ambiental y social que rodea al pro-
yecto del aeropuerto.

Fueron convocados todos los sectores interesados en el proyecto del
Aeropuerto de Ciudad Real: Ministerio de Medio Ambiente, Ministerio de
Fomento, Junta de Castilla-La Mancha, promotor, ONG’s, ayuntamientos,
sindicatos, organizaciones econémicas y sociales.

En esta reunién se mencionaron por parte de SEO/birdLife los infor-
mes del Colegio Oficial de Pilotos de Aviacién Civil (COPAC), de la Uni-
versidad de Castilla La Mancha y del informe del Museo Nacional de
Ciencias Naturales que se han tenido en cuenta en este proceso.

Las conclusiones de esta reunién se refieren a la necesidad de clarifi-
car los contenidos de las medidas compensatorias por los impactos oca-
sionados a la avifauna, las trayectorias de despegue y aterrizaje de las
aeronaves, el impacto sobre los lek, zonas de cortejo de las avutardas, la
afeccion por los terrenos del aeropuerto a una superficie de 7 Ha de la
ZEPA y su compensacion, los efectos inducidos por las infraestructuras
asociadas al aeropuerto, la problematica socio-econémica de la paraliza-
cion de las obras en relacion a los despidos laborales que ocasionaron.

3. Descripcion del proyecto

La descripcién que se expresa en este apartado es el disefio final del
proyecto una vez se le han aplicado las condiciones expuestas en el apar-
tado n.° 8 «Condiciones al proyecto» de la presente Resolucion.

La construccién del nuevo aeropuerto se acomete en tres fases, ade-
cuadas a las estimaciones del incremento de trafico y pasajeros. La fase
inicial, abarca desde su apertura hasta alcanzar los dos millones de pasa-
jeros al ano; la segunda fase comprende hasta alcanzar el umbral de cinco
millones de pasajeros; finalmente la tercera fase o de maximo desarrollo
se establece hasta alcanzar los nueve millones de pasajeros al afio. Todo
ello constituye el conjunto total del proyecto, del que se evalian los
impactos globales a lo largo del desarrollo de su vida operativa.

El trafico de aeronaves previsto para la tercera fase o de maximo desa-
rrollo es de 100.000 operaciones/afio, 350 operaciones/dia y 40 operaciones/
hora en horas punta. La estimacién en cuanto trafico de pasajeros es 9
millones de pasajeros al afno, 30.000 pasajeros por dia tipo y 3.500 pasaje-
ros por hora tipo.

Las rutas con las que va a operar el aeropuerto son dos para la cabe-
cera 11, DULCE y PANZA y una para la cabecera 29 CRISA.

La estructura del Sistema General Aeroportuario se divide en el Sub-
sistema de Actividades Aeroportuarias, Subsistema de Movimiento de
Aeronaves, de acuerdo con el esquema grafico de anexo n.° 1. La superfi-
cie total final del Sistema General Aeroportuario sera de 123445 Ha,
resultado de las reducciones de ocupacion de suelo establecidas en el
apartado n.° 8.3 «Condiciones y medidas correctoras» de la presente
Resolucion, de acuerdo con el esquema grafico del anexo n.° 2. El perime-
tro del Sistema General Aeroportuario queda definido, al limitar con la
linea del AVE por el noroeste y con la carretera de Canada de Calatrava y
Villar del Pozo por el suroeste.

En el Subsistema de Actividades Aeroportuarias se realiza el intercam-
bio modal entre el sistema terrestre urbano y el transporte aéreo, para lo
cual se incluiran las infraestructuras, instalaciones y edificaciones nece-
sarias para garantizar la eficacia funcional y calidad de servicios desea-
das. Comprende la zona de pasajeros, zona de carga, zona de servicios,
zona de mantenimiento aeronautico, zona de aviaciéon general, zona
industrial, zona de abastecimiento y accesos. La zona industrial contiene
todas las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y servicios destina-
dos a las actividades industriales, logisticas o instalaciones de servicio
publico para dichas actividades.

Esta prevista la ejecucion de una estacion depuradora de aguas resi-
duales y una nueva conduccion de aproximadamente 3.500 m. que conec-
tara con las instalaciones existentes del «Campo de Calatrava» hasta un
deposito regulador existente entre Villar del Pozo y Cafiada de Calatrava.

Se proponen conexiones con la linea férrea de alta velocidad Madrid-
Sevilla y con linea férrea convencional Madrid-Badajoz, por lo que esta
proyectado, respectivamente, un apeadero y un acceso ferroviario para
descarga de combustible.

En su caso, la construccion y financiacion de este apeadero se realiza-
ria a cargo del promotor.

Los accesos por carretera consisten en: el enlace a la autovia Ciudad
Real-Puertollano al Norte del enlace de Canada de Calatrava; el ramal de
alta capacidad desde el nuevo enlace hasta el eje central de la Urbaniza-
cién General del Aeropuerto; el lazo de entrada y salida al Terminal de
Pasajeros desde el eje central; los nuevos accesos a Canada de Calatrava
y Villar del Pozo desde el enlace de la Autovia Ciudad Real-Puertollano
situado frente a Canada de Calatrava, asi como la mejora de la carretera

CR-5136 hasta Ballesteros de Calatrava; y el ramal de conexién entre el
acceso al Aeropuerto y la nueva carretera entre Canada de Calatrava y
Villar del Pozo.

En relacion con la red de transporte, el emplazamiento propuesto se
encuentra a unos 100 m de la linea del AVE Madrid-Ciudad Real, al igual
que de la linea de ferrocarril convencional. Muy cerca se encuentra la
N-420 y el tramo comun de Ciudad Real-Puertollano de la autovias
Madrid-Coérdoba y Valencia-Portugal.

El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene los espacios y
superficies utilizados por las aeronaves en sus movimientos de aterrizaje,
despegue y circulacion en rodadura y estacionamiento. Esta constituido
por el area de maniobras, pista de 4.000 m de longitud maxima, siempre
que no suponga ocupacion fisica directa de la ZEPA por terrenos del Sis-
tema General aeroportuario, y 60 m de anchura de vuelos y calles de
rodaje, las plataformas de estacionamiento y mantenimiento de aerona-
ves y las zonas previstas para la ubicacién de instalaciones auxiliares.

La Zona de Proteccion Natural contiene las zonas protegidas de
Cabeza Parda y La Atalaya y una zona de proteccion de la ZEPA de
«Campo de Calatrava», en el borde Este del aeropuerto.

4. Factores ambientales relevantes del entorno del proyecto

El territorio interesado que comprende tres nicleos urbanos proxi-
mos al aeropuerto, posee caracteristicas con predominio de cultivos de
secano cerealistas de gran interés para las aves esteparias. Los valores
mas relevantes del medio con los que interacciona el proyecto son los
relativos a:

Afectados directamente por el proyecto en el entorno préximo del
aeropuerto existen tres nicleos de poblacion con 731 habitantes distri-
buidos en las localidades de Ballesteros de Calatrava con 556 habitantes,
Canada de Calatrava con 78 habitantes y de forma especial Villar del Pozo
con 103 habitantes, cuya ubicacion con relacion al emplazamiento de la
infraestructura se encuentra a una distancia del orden de 300 metros.

La ZEPA Campo de Calatrava con la importancia de sus poblaciones
de aves esteparias, esta ubicada en un 6°4% del territorio de la IBA 206, de
la que toma el nombre, Area Importante para las Aves de 102.000 hecta-
reas de superficie identificada por SEO Bird/Life.

Los elementos geomorfolégicos de Proteccion Especial protegidos
por la Ley 9/99 de Conservacion de la Naturaleza de 1a Junta de Castilla-La
Mancha: el volcan de Cabeza Parda, el Volcan de la Atalaya y el humedal
situado al Noroeste del recinto propuesto, denominado la Laguna de La
Vana.

El rio Jabal6n, ubicado a 3 Km. del emplazamiento del proyecto, aun
sin estrato arboreo, tiene un buen estado de conservacion con presencia
de poblaciones de nutria.

El recinto aeroportuario se encuentra dentro de la Unidad Acuifera
«04.05 Ciudad Real». Dadas las cotas topograficas alcanzadas en la zona,
el nivel freatico se suele encontrar a pocos metros de la superficie. Aten-
diendo a su calidad, estas aguas estan clasificadas por el IGME como
«objetables» para el abastecimiento a la poblacién.

Dentro del recinto aeroportuario se localiza el habitat de interés
comunitario, catalogado segun las tablas con el codigo 18310018, se trata
de una asociaciéon de Pyrio bourgeanae Quercetum rotundifolia.

La elevada calidad del aire del espacio rural por ausencia de contami-
nacién atmosférica de emisiones gaseosas y acusticas.

El patrimonio arqueolégico de los cuatro yacimientos de El Paguillo,
La Dehesa de Prado Codo, La Atalaya y Arroyo de Valdeconejos.

El patrimonio industrial representado por la fabrica de ceramica de

principios del siglo XX.

5. Tratamiento del andlisis de alternativas. Seleccion de alternativa

En el estudio de impacto ambiental se han planteado diversas alterna-
tivas. El analisis efectuado, que ha llevado a la eleccion del emplaza-
miento propuesto, se describe a continuacion:

El objeto del proyecto es la construccion de un aeropuerto en el corre-
dor Ciudad Real-Puertollano, un territorio amplio en el que ya el Plan de
Desarrollo Regional de la Junta de Castilla-La Mancha planteaba la poten-
cial ubicacion de un aeropuerto.

En las cinco zonas del corredor Ciudad Real-Puertollano potencial-
mente aptas se llevo a cabo un estudio de la capacidad de acogida territo-
rial y ambiental considerando los aspectos de proteccion fisica, protec-
cién ambiental, proteccién cultural y proteccion territorial. Tras la
realizacion del estudio se desecharon tres zonas que no cumplian los cri-
terios aeronauticos adecuados, por presencia de obstaculos o por insufi-
ciente superficie. En las dos zonas restantes, se realiza la seleccion de tres
posibles emplazamientos alternativos: Miguelturra, Torralba de Calatrava
y Villar del Pozo. Las tres alternativas se estudiaron en profundidad
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teniendo en cuenta la compatibilidad del espacio aéreo y la viabilidad
ambiental, realizandose también un analisis multicriterio de las mismas.

El analisis ambiental comparado de los emplazamientos preseleccio-
nados se hizo valorando hidrologia, geologia y geomorfologia, vegetacion,
fauna, paisaje, figuras de proteccion de valores naturales y culturales,
aspectos socioecondmicos y proximidad a infraestructuras. Tras él se
concluia que la alternativa de Villar del Pozo va a implicar comparativa-
mente un menor impacto ambiental sobre la integridad de las zonas este-
parias de Ciudad Real y sobre los distintos factores considerados. Con
esta opcion se garantiza mejor el mantenimiento de la coherencia global
de la Red Natura 2000 debido a que, «Miguelturra» afecta por ocupacion
fisica la ZEPA «Campo de Calatrava» e indirectamente por afeccion acuis-
tica al LIC de la Laguna del Prado. Por otro lado, con la alternativa de
«Torralba de Calatrava» se sobrevuela el espacio aéreo restringido del
LIC y ZEPA Tablas de Daimiel.

El emplazamiento de Miguelturra se consider6 el mas desfavorable ya
que implicaria impactos sobre el LIC de la Laguna del Prado o de La Ines-
perada, la ZEPA del Campo de Calatrava, la avifauna esteparia de la
comarca de Campo de Calatrava y en menor medida sobre la geologia y
geomorfologia de la zona. Presentaria el mayor potencial de influencia a
nucleos de poblacion de las tres alternativas ademas de los impactos por
la construccion de las infraestructuras de apoyo, particularmente acce-
S0s, que serian necesarias. Segun los datos aportados por el promotor la
poblacién afectada con esta opcion seria de 12.856 habitantes.

Las otras dos opciones, Torralba y Villar del Pozo, tienen ciertas seme-
janzas. La cercania de Villar del Pozo a la ZEPA se contrapone con la
influencia de la opcién de Torralba a la fauna asociada al Parque Nacional
de Las Tablas de Daimiel. Sin embargo, los estudios ornitolégicos realiza-
dos por la Universidad Auténoma de Madrid muestran la abundancia de
aves esteparias fuera de la ZEPA, incluyendo la zona de Torralba. Torralba
también tendria una mayor afeccién en cuanto a la hidrogeologia, dado el
grado de vulnerabilidad del acuifero en esa zona. La afeccién acustica a
los nicleos urbanos cercanos seria también muy superior en el caso de
Torralba, cuantificada en 2.898 habitantes, cuyo desarrollo quedaria asi-
mismo constreiiido con la presencia del aeropuerto. Finalmente, el
impacto ambiental derivado de la construccion de las infraestructuras
asociadas y accesos seria muy inferior en el caso de Villar del Pozo. En
esta opcion se afectaria a 737 habitantes.

Del andlisis multicriterio de las tres alternativas también se obtuvo el
maximo valor para la alternativa de Villar del Pozo.

En relacion a las diferentes afecciones en base a los estudios ornitol6-
gicos, el promotor destaca que existe un cierto desplazamiento de la avi-
fauna hacia el este de la ZEPA. Sobre este aspecto se interpreta que ese
desplazamiento existiria a pesar de la no construccion del aeropuerto.

La opcién de no construccion del aeropuerto supone eludir el desarro-
1lo econémico de la comarca.

La alternativa Villar del Pozo es coincidente con los criterios técnicos
aeronauticos para la localizacion de la infraestructura y su operacion, y
con factores de rentabilidad relativos a su intermodalidad debido a las
siguientes razones:

Viabilidad técnico aeronautica segun los criterios establecidos por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) en cuanto a fisica del
terreno, compatibilidad urbanistica, afecciones sonoras y usos del suelo,
compatibilidad del espacio aéreo y aptitud del terreno por superficies
limitadoras de obstaculos.

Cercania a fuentes de suministro de energia, agua, alcantarillado,
lineas telefénicas, etc. y acceso rapido y operativo a infraestructuras de
transporte como tren de alta velocidad, ferrocarril convencional para
carga y futuras autopistas Madrid-Cérdoba y Valencia-Portugal. La exis-
tencia de todas estas infraestructuras permite definir una isécrona de 15
minutos en torno a ellas, en la que se situa el aeropuerto.

6. Principales alegaciones durante la consulta piblica

El estudio de impacto ambiental del Aeropuerto de Ciudad Real fue
sometido al tramite de informacién publica (BOE 1 de junio de 2005). Se
recibieron 1720 alegaciones de las que 1340 manifiestan su apoyo al pro-
yecto, y 380 manifiestan objeciones diversas al proyecto del aeropuerto y
las obras ya realizadas.

Las alegaciones que manifiestan su apoyo al proyecto, representadas
por particulares y ayuntamientos hacen referencia a:

La importancia de la infraestructura en el medio rural que potencia un
desarrollo socioeconémico y una alternativa al desarrollo rural. Asimismo
supone una promocion socioeconémica para la poblacién joven con pers-
pectivas de futuro.

Que el proyecto del aeropuerto de Ciudad Real en su largo recorrido
ha ido integrando la faceta ambiental como un elemento mas.

Que el mantenimiento de la calidad ambiental junto con el progreso
para generaciones futuras es una vision integradora propia del concepto
de desarrollo sostenible.

Las alegaciones que manifiestan alguna objecion, representadas por
SEO/BirdLife, Ecologistas en Acciéon, ADENA y ACMADEN hacen refe-
rencia a:

Afecciones a 60 especies diferentes de aves y que corresponde a la IBA
206 identificada por SEO/BirdLife. La presencia del aeropuerto en este
territorio origina riesgo de colisién con aeronaves.

Afeccion a la ZEPA, en las proximidades de Villar del Pozo, donde se
encuentra uno de los nicleos de avutardas mas importantes de Ciudad
Real. Alteracion debido a que las obras realizadas han provocado el des-
plazamiento de individuos hacia el Este.

La ZEPA no esta correctamente delimitada con respecto a la extension
de la IBA 206.

Afeccion al volcan de la Atalaya; al habitat prioritario n.° 6220 de zonas
subestépicas de gramineas y anuales de Thero-brachypodietea de la Direc-
tiva 92/43/CEE; a los suministros de agua; al rio Jabalon habitat de la nutria.

La afeccion acustica a la poblacion no tiene un tratamiento adecuado,
en particular a los nucleos de Ballesteros y de Villar del Pozo.

No tiene en cuenta los efectos inducidos del aeropuerto: concentra-
cién de infraestructuras y riesgo de modificacion de la ZEPA compren-
dida entre Ciudad Real y el aeropuerto.

El Estudio de Impacto Ambiental se limita a dar informacion biolégica
de 5 de las 60 especies de aves protegidas presentes en la zona y los estu-
dios ornitolégicos realizados, no completan un afo calendario. La valora-
cién de impactos a la fauna es erréneay con contradicciones debido a que
esta basado en un inventario incompleto, y no considera todos los impac-
tos derivados de la fase de explotacion. Las alternativas no se evalian,
solo se seleccionan y desechan de una forma descriptiva. No se analiza la
alternativa cero. Las medidas compensatorias no abarcan todas las espe-
cies presentes, no se cumplen los objetivos de mantener en buen estado
de conservacion los habitats. Las medidas cautelares propuestas son
ineficaces para la avifauna.

7. Integracion del proceso de evaluacion

Analizados los elementos que se han puesto en juego en este nuevo
proceso de evaluacion ambiental, para lo que se ha tenido en cuenta el
Dictamen Motivado, el estudio de impacto ambiental redactado con los
criterios y valoraciones expresadas por el promotor, las alegaciones
manifestadas durante la consulta publica, y la informacién complementa-
ria requerida del promotor y de otros organismos y autoridades ambienta-
les, se determinan a continuacion los elementos clave para establecer en
el epigrafe n.° 8, las condiciones al proyecto basadas en la acotacion de
los impactos, su correccion, la valoraciéon de las alegaciones, asi como el
tratamiento de la Red Natura 2000, las medidas compensatorias y las con-
clusiones.

Nucleos urbanos y habitantes.

El nimero total de habitantes en el area de influencia del aeropuerto
es de 731 habitantes e incluye la poblacién de Ballesteros de Calatrava,
Canada de Calatrava y Villar del Pozo y cuyo nivel de fondo de ruido, de
acuerdo con los datos aportados por el promotor, se sitda en torno a una
media de 35 dB(A).

Aunque los alegantes manifiestan que la afeccién acustica a la pobla-
cién no tiene un tratamiento adecuado, el promotor pone de manifiesto
que en ninguno de los niicleos urbanos préximos al aeropuerto se rebasan
los valores de Leqdia65dB(A) (07 h-23 h) y Leqnoche 55 dB(A) (23 h-07 h),
sin embargo la poblacién mas afectada por su proximidad a la pista es
Villar del Pozo que requiere un tratamiento especifico.

Avifauna esteparia-ZEPA e IBA Campo de Calatrava.

_ El emplazamiento del aeropuerto se sittia dentro de los limites del

Area Importante para las Aves (IBA) 206 «Campo de Calatrava», que sus-
tenta las poblaciones de aves esteparias, especialmente cernicalo primilla
(Falco naumanni), sisén comun (Tetrax tetrax), avutarda comun (Otis
tarda), alcaravan comun (Burhinus oedicnemus), ganga ortega (Pterocles
orientalis) y ganga ibérica (Pterocles alchata). Destaca también la cigiiefia
blanca, aguila azor-perdicera (Hieraetus fasciatus), aguila imperial
(Aquila adalberti) y aguila real (Aquila chrysaetos), aguilucho cenizo (Cir-
cus pygargus) y aguilucho palido y lagunero (Circus cyaneus y Circus
aeroginosus), entre otras de las 60 especies protegidas.

La mayoria de estas especies de aves se encuentran protegidas por la
Ley 4/1989, de Conservacion de los Espacios Protegidos y de la Flora y
Fauna Silvestres, la Ley 9/1999, de Conservacién de la Naturaleza en Cas-
tilla-La manchay la Directiva 79/409/CEE relativa a la Conservacién de las
Aves Silvestres, incluidas en el Catalogo Nacional de Especies Amenaza-
das (Real Decreto 439/90) y por el Catalogo Regional de Especies Amena-
zadas (Decreto 33/1998).

La ganga ibérica y el aguila azor perdicera estan en Peligro de Extincién
considerando el ambito del Continente europeo; el cernicalo primilla, el
sisén comun, el alcaravan y la ganga ortega se catalogan como Vulnerables,
mientras que las poblaciones de avutarda se han constatado en declive. La
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avutarda comun y el cernicalo primilla estan consideradas mundialmente
como Amenazadas y el sison comun como Casi Amenazada.

Los alegantes manifiestan la existencia de afecciones a la avifauna al
coexistir en el ambito territorial donde se emplaza el aeropuerto al menos
60 especies de aves y que corresponde a la IBA 206 identificada por SEO/
BirdLife: alteracion de las poblaciones de ganga ibérica; alteracion de las
zonas de cortejo, 3 lek, y zonas criticas para la reproduccion de las avutar-
das con presencia del 43 % de los machos y 48 % de las hembras estimadas
en el Campo de Calatrava; destruccion de la zona de alimentacion y cam-
peo de al menos 43 parejas de cernicalo primilla, segin el CSIC; destruc-
cién del habitat utilizado por el sisén; alteracion sobre el dguila-azor per-
dicera, ganga ortega, alcaravan y los aguiluchos cenizo y palido.

Por otro lado, en relacién a la ZEPA «Campo de Calatrava» y la avi-
fauna esteparia vinculada, los estudios del 2001 al 2004 del Departamento
de Ecologia de la Universidad Auténoma de Madrid no sitdan la existen-
cia de ningun lek en la zona de ubicacion del aeropuerto, pero si identifi-
can la zona critica para la reproducciéon denominada Las Zorreras-El Valle
del Boticario, a 3 Km. de distancia del aeropuerto lo que le sitia por
debajo de la afeccién acustica de 35-40 dB(A).

Los alegantes indican afeccion a la ZEPA, de acuerdo con el estudio de
campo sobre la avutarda realizado entre septiembre de 2002 y junio 2003
por la Facultad de Ciencias del Medio Ambiente de la Universidad de
Castilla-La Mancha, donde se establece que en las proximidades de Villar
del Pozo se encuentra uno de los nucleos mas importantes de Ciudad
Real; relaciona el cambio de uso del suelo tras la compra de terrenos para
el aeropuerto, con la disminucién de individuos en el lek de Ballesteros
respecto al de Miguelturra, desplazamiento de individuos hacia el Este
debido a la presion de las obras realizadas que provocan el abandono del
tradicional paraje de la Halconera como zona de cortejo; afirma que las
avutardas comunes utilizan las cercanias de las obras del aeropuerto, y
presume que el efecto inducido del desplazamiento de individuos del lek
de Ballesteros al lek de Miguelturra haria éste ultimo mas vulnerable al
aumentar la concentracién de individuos.

Los estudios de la Universidad Auténoma de Madrid ponen de mani-
fiesto que la invernada en la ZEPA «Campo de Calatrava» es un fenémeno
relevante en casi todas las especies, aumentando en general su tamafno
poblacional en relacién con el periodo reproductor. La distribucién inver-
nal de las especies se centra principalmente en un nicleo del NE de la
ZEPA, sin embargo, en el periodo prereproductor las especies se redistri-
buyen por todo el territorio de la ZEPA, adquiriendo mayor importancia
para la avutarda el sector situado entre los términos municipales de Villar
del Pozo y Ballesteros de Calatrava que incluye la superficie prevista para
la ubicacién del aeropuerto.

Comparando los inventarios realizados en 2001-2002 (octubre-abril) y
noviembre de 2004 (mes caracterizado por estar situado entre el periodo
reproductor e invernal), se observa una tendencia de desplazamiento
hacia el Este, probablemente debida a las variaciones anuales de los terre-
nos en barbechos.

Durante las labores de vigilancia, en marzo de 2005 fue detectado un
bando de 18 machos en las Zorreras-Casa del Boticario.

Los alegantes manifiestan que el aeropuerto en las proximidades de la
ZEPA y en el interior del IBA, supone un riesgo para la colisién entre avio-
nes y aves. A este respecto el informe de Colegio Oficial de Pilotos de
Aviacion Civil (COPAC) sobre las implicaciones genéricas de los aero-
puertos con las avutardas, estima dificil que esta especie se aproxime a
los aeropuertos, no habiéndose constatado ninguna colisién con avutar-
das en los aeropuertos espanoles. El efecto seria de desplazamiento de las
avutardas a otro lek, aumentando la probabilidad de los encuentros si el
aeropuerto se sitia en las rutas de desplazamiento entre varios lek. En
caso de colision, circunstancia que se considera remota, las consecuen-
cias son catastréficas debido al gran tamario de esta especie.

Los alegantes manifiestan que debe evitarse el deterioro de las areas
de la IBA 206 que constituyen habitat de especies amparadas por directiva
79/409/CEE al ser terrenos que tiene el mismo valor natural que la ZEPA
cuya delimitacion fue insuficiente.

Se reconoce por el promotor la pérdida de habitat aunque en una
superficie del orden del 2°08% (2.125,60 Ha del Sistema General del Aero-
puerto) con respecto a la superficie de la IBA 206, y en terrenos de baja
densidad de aves esteparias.

Se afectan 7 Ha de los terrenos de la ZEPA con superficies de reserva
preventiva vallado y camino perimetral del aeropuerto.

Las rutas con la que va a operar el aeropuerto y que han servido de
base para definir las is6fonas son aquellas que no sobrevuelan la ZEPA:
son dos para la cabecera 11, DULCE y PANZA y una para la cabecera 29
CRISA.

Elementos geomorfolégicos.

Los alegantes indican que el promotor no ha tenido en cuenta el volcan
de la Atalaya y se denuncia la utilizaciéon de material volcanico proce-
dente de nuevas canteras.

El estudio de impacto ambiental identifica el cono volcanico de La
Atalaya como zona de exclusion e indica que la parte superficial geomorfo-
légicamente protegida del volcan no quedara afectada. No obstante el pro-
motor propone llevar a cabo la restauracion de la cantera con 700.000 m?® de
arido excedentario.

En el volcan Cabeza Parda hay en la actualidad una cantera sin explo-
tacion que no ha sido restaurada, la actuacion mas proxima corresponde
a la construccion del Centro de Visitantes que se sitia fuera del area pro-
tegida.

En relacion con la laguna endorreica de la Vana, afectada por la zona
de carga, el estudio plantea su restauracion e integracion en el mismo,
procediendo la plantacién de matorral y arbolado autéctono de tipo
hidréfilo.

Rio Jabal6én-nutria.

El rio Jabalén, ubicado a 3 Km del emplazamiento del proyecto ha
registrado la presencia de poblaciones de nutria. Los estudios realizados
por la Universidad de Malaga en 2003 concluyen que dada la lejania del
cauce la construccion y explotacion del aeropuerto tendria una inciden-
cia baja sobre la nutria.

Habitats de interés comunitario.

Los alegantes consideran que el estudio de impacto ambiental no ha
tenido en cuenta la afeccion al habitat prioritario 6220 zona subestépica
de gramineas y anuales de Thero-brachypodietea y que no se aportan
medidas correctoras.

El estudio de impacto ambiental identifica este habitat como presente
en la ZEPA «Campo de Calatrava», pero no afectado por la actual ubica-
cién del aeropuerto.

Calidad del aire.

De acuerdo con el estudio de impacto ambiental, la zona se corres-
ponde con un area eminentemente rural, clasificada como «poco conta-
minada». En relacién con la fase de explotacién, se considera que las
emisiones anuales de contaminantes atmosféricos pueden ser asumidas
por el entorno debido a las condiciones topograficas que no presentan
obstaculos para la dispersion y la buena calidad del aire preexistente que
hacen que los valores de contaminacién atmosféricos de inmisién estén
presumiblemente dentro de los limites establecidos reglamentariamente.

Patrimonio industrial.

Por la incompatibilidad con el aeropuerto debido a motivos de seguri-
dad, se ha derribado parcialmente la chimenea de la fabrica de ceramica.

Los alegantes indican que la destruccion se ha realizado en plena
época de reproduccion del cernicalo primilla, destruyendo la colonia que
existia en dicha chimenea. El promotor indica que la demolicién se ha
realizado fuera de época de reproduccion.

Hidrogeologia.

El promotor considera que con las medidas correctoras propuestas no
hay afeccion a las aguas subterraneas, y dentro de la vigilancia ambiental
propone, por un organismo de control autorizado, la realizaciéon de con-
troles periodicos de la calidad de las aguas subterraneas mediante la toma
de muestras de los pozos existentes dentro de la zona de obras, ademés
de las del rio Jabalon y del arroyo de Valdeconejos.

8. Condiciones al proyecto

8.1 Consideraciones generales.—En atencion a los contenidos de los
procedimientos de evaluacion que dieron lugar a las Resoluciones de la
Secretaria General de Medio Ambiente de 4 de abril de 2001 y de 10 de
diciembre de 2002, al Dictamen Motivado por la infraccion 2003/2207 de
la Comision de las Comunidades Europeas, y al resultado del nuevo pro-
ceso de evaluacion de impacto ambiental, que aporta mas informacion
suministrada por el promotor y contrasta ésta con las manifestaciones de
los alegantes en la consulta publica realizada, se establece que:

La coexistencia en el territorio de nicleos de poblacion, ademas de
los valores naturales de la fauna que han motivado la determinacion de
la IBA 206 «Campo de Calatrava», de la que una pequena parte es ZEPA
del mismo nombre, junto con la infraestructura del aeropuerto de Ciudad
Real y sus elementos constructivos asociados con un grado de ejecucion
avanzado, produce una inequivoca situacion de controversia ambiental y
social.

La prediccion de impactos, junto con la constatacién de aquellos que
se han producido por las obras realizadas, indica que puede establecerse,
con un elevado grado de certidumbre, una relaciéon causa-efecto entre las
acciones del proyecto y las alteraciones detectadas tanto en el estudio de
impacto ambiental como a través de la consulta publica, lo que permite
acotar los impactos en los términos expresados en el punto 8.2, conclu-
yendo que el proceso de evaluacion ambiental lleva a estimar que el pro-
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yecto del aeropuerto de Ciudad Real, que comprende en su totalidad tres
fases, siendo la ultima el escenario final de maxima capacidad de desarro-
llo, produce una afeccién significativa global.

No obstante la necesidad socio-econémica de la infraestructura
basada en la oferta para la potenciacion del desarrollo provincial y regio-
nal, manifestada a través de la documentaciéon proporcionada por el pro-
motor, apoyada por instituciones de diversa indole y autoridades regiona-
les, asi como en la consulta publica, fija como uno de los instrumentos de
desarrollo de la comarca al Aeropuerto Don Quijote de Ciudad Real.

El Aeropuerto de Ciudad Real esta declarado de Interés General del
Estado por el Ministerio de Fomento y de Singular Interés por La Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha. Ello supone un superior interés
publico de primer orden a largo plazo para el desarrollo regional y provin-
cial por razones socio-econémicas. Por lo tanto, se tiene en cuenta el
interés publico constatado a la vez que se sopesan los criterios ambienta-
les de acuerdo con la Directiva 92/43/CEE.

No obstante, al producirse una afeccién significativa ambiental a la Red
Natura 2000, se hace necesario, segun lo establecido en la misma directiva
y en concordancia con el RD 1995/1997, adoptar medidas compensatorias
al objeto de garantizar la coherencia global de la Red Natura 2000.

La financiacion de las medidas de prevencion, correcciéon y compensa-
torias, que se citan en los puntos 8.3 y 8.4, incluido el Observatorio de
Biodiversidad corren a cargo del promotor, bajo la tutelay seguimiento de
su cumplimiento por la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Se priorizara la elaboracién y la aprobacion, en el plazo de seis meses
a partir de la publicacion de esta Resolucién, del Plan de Ordenacion de
Recursos Naturales y, en todo caso, del Plan de Gestién de la ZEPA
«Campo de Calatrava» y de su ampliacion recogida en el punto 8.4, donde
se recoge también la nueva ZEPA que se debera designar como compen-
sacion en este proceso de evaluacion, al objeto de delimitar los usos
compatibles con los objetivos de conservacion del lugar. Los gastos finan-
cieros que requieran la gestion, estudio y actuaciones para la elaboracion
del Plan para la ZEPA, su ampliacion y designacion de la nueva ZEPA
corren a cargo del promotor del proyecto.

8.2 Determinacién de impactos.—A continuacion se relacionan los
impactos del proyecto que posteriormente se consideran en el condicio-
nado de los puntos 8.3 y 8.4.

a) Afeccién ala poblacion y nicleo de Villar del Pozo por la proximi-
dad de la infraestructura y contaminacion acustica y en menor grado a
Ballesteros de Calatrava y Canada de Calatrava. El nicleo de Villar del
Pozo se encuentra sometido a niveles acusticos de 50-55 dB(A) por la
noche y 55-60dB(A) por el dia.

b) Modificacién del biotopo y alteracion de la tranquilidad por las
obras ya realizadas en especial durante la época de reproduccion y afec-
cién a las poblaciones de avifauna sobre las que se ejerce una presiéon que
ha producido un desplazamiento de individuos a zonas proximas.

Como consecuencia de la operacion del aeropuerto, existe probabili-
dad alta de incrementarse el desplazamiento de la avifauna.

Este impacto seria dificil de corregir o compensar en caso de que las
posiciones finales que adoptase la avifauna fuesen exteriores a la ZEPA,
debido a que no contarian con las medidas de conservaciéon y proteccion
de ésta.

c) Riesgo de desaparicion del lek Las Zorreras-El Valle del Boticario
por la presion que se produciria con el aeropuerto en operacion.

d) Deterioro de las caracteristicas y valores de la ZEPA «Campo de
Calatrava», por las rutas de aterrizaje y despegue de las aeronaves
durante la vida operativa del aeropuerto. La superficie afectada es 1a com-
prendida dentro la envolvente noche-dia correspondiente a las is6fonas
de 35 dB(A)—40 db(A), umbral de referencia del ruido de fondo de la zona.
Ello supone en torno al 25% de la superficie de la ZEPA para la is6fona
de 35 db(A) y en torno al 15% para la is6fona de 40 db(A).

e) Esta afeccion se produce asi mismo en terrenos exteriores a la
ZEPA pero comprendidos en la IBA 206, dando lugar a alteraciones de los
desplazamientos de la avifauna, en especial de las avutardas. El aero-
puerto ha producido un cambio de uso del suelo consecuencia de la insta-
lacion de las infraestructuras aeroportuarias.

f) Ocupacion de 7 Ha. de 1a ZEPA por terrenos del aeropuerto.

g¢) Efectos inducidos por la operatividad del aeropuerto por la posible
atraccion para la localizacion de infraestructuras derivadas de las activida-
des que se generen en el sector de servicios, industria, comercio y vivienda,
que necesariamente afectaria a terrenos de la ZEPA y su entorno en conse-
cuencia a las poblaciones de aves y las caracteristicas de la ZEPA.

h) Elvallado y camino perimetral y el desvio del arroyo de Valdeco-
nejos han supuesto la tala parcial del encinar existente, calificado como
Habitat de Interés Comunitario por la Directiva 92/46/CE cédigo 18310018
«Pyro bourgenae-Quercetum rotindifoliae». El permiso de tala fue conce-
dido por la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

i) La demolicion de la chimenea de la fabrica de ceramica ha
supuesto la eliminacién de un primillario.

j) Elproyecto afecta directamente al cauce del arroyo de Valdecone-
jos, el cual ya ha sido desviado y la actuacion ha contado con la autoriza-
cion del 6rgano competente que es la Confederacion Hidrografica del
Guadiana.

k) Elnivel fredtico es muy superficial, existe riesgo de una potencial
afeccion.

1) La transformacion paisajistica es muy relevante a pesar del pro-
yecto de restauracion propuesto por el promotor, dada la fragilidad visual
del ambito de actuacion asi como el amplio campo de visibilidad.

8.3 Condiciones y medidas correctoras.-La afeccién significativa
que se produce en el lugar de influencia del aeropuerto, requiere estable-
cer los mecanismos necesarios de cautela, correccién, compensacion y
seguimiento que se relacionan:

1. Compensacion a los nucleos de poblacion de Villar del Pozo,
Ballesteros de Calatrava y Canada de Calatrava.

El promotor realizara las siguientes medidas de correccién y compen-
sacion a los habitantes del nicleo urbano de Villar del Pozo, Ballesteros
de Calatrava y Canada de Calatrava:

1.1 Medidas Generales.

Dotacion econémica para inversiones en los Ayuntamientos de Villar
del Pozo, Ballesteros de Calatrava y Canada de Calatrava.

Prioridad en la contratacion de los vecinos censados en los pueblos
antes del 30 de noviembre de 2005, en la categoria profesional que corres-
ponda a sus diplomas o curriculo y segun la oferta publica de empleo que
el aeropuerto haga hasta 2015.

Los Ayuntamiento de Villar del Pozo, Ballesteros de Calatrava y
Canada de Calatrava, seran miembros vitalicios, de pleno derecho y a
titulo gratuito de la fundacién que se creara para la promocion sociocul-
tural del entorno del aeropuerto, beneficiAndose prioritariamente de las
actividades de promocién sociocultural que la fundacién promueva.

1.2 Medidas especiales a realizar en el niicleo de Villar del Pozo.

a) Realojamiento en otra localidad de las proximidades de Villar de
Pozo en las mismas condiciones de relacion con el inmueble que las que
el vecino ostente en la actualidad. Esta medida debera ser ofertada indivi-
dualmente a cada vecino censado antes del 30 de noviembre de 2005, y a
la comunidad en su conjunto.

b) Elpromotor continuara ejecutando el plan de aislamiento acistico al
que se refiere la condicién novena «aislamiento actstico» de la resolucion de
la Secretaria General de Medio Ambiente de 10 de diciembre de 2002, el cual
debera estar concluido en el plazo de seis meses a partir de la publicacion de
la presente Resolucion. En todo caso, realizara el aislamiento acustico adi-
cional de todas las viviendas (excepto para los vecinos que se acojan a la
medida a)), edificios publicos y locales comerciales declarados como tales a
la fecha de la publicacion de la presente Resolucion.

2. En relacién con la proteccion de la avifauna en un entorno
proximo al aeropuerto, fuera de sus limites vallados, tanto en el ambito de
la ZEPA como fuera de ella en terrenos de la IBA 206, no se utilizaran
métodos ahuyentadores para evitar con ello su aproximacién al aero-
puerto.

Al objeto de evitar perturbaciones a las aves en terrenos de la ZEPA en
el entorno del aeropuerto, asi como de asegurar que no se ejerce influen-
cia en el lek citado situado entorno a 3 km del punto mas cercano del
aeropuerto, se utilizara inicamente la cetreria como medida de control de
aves en el espacio aeroportuario, por razones de seguridad, debido a la
eficacia demostrada en otros aeropuertos espafoles, en particular en el
de Barcelona.

Las actuaciones de control de los halcones se circunscribiran a los
limites del perimetro aeroportuario distribuyendo en su interior entre 6 y
8 puntos de partida de cada halcén y con un radio de accién predetermi-
nado que también quedara en el interior del perimetro del aeropuerto.

En el anexo n.° 2 se expone la distribucién de las «lanzaderas» desde
donde se realizaran todas y cada una de las actividades de dispersion,
correspondiendo el circulo senalado al ambito de actividad de cada hal-
con, para asegurar que éstos no sobrevuelan el territorio correspondiente
ala ZEPA Campo de Calatrava.

Toda actividad relacionada con las medidas de dispersion de aves sera
informada periédicamente al Observatorio de Biodiversidad, al que se
refiere la condicién 8.4.

3. En relacién con el mantenimiento de la coherencia global de la
Red Natura 2000, en lo que se refiere al habitat de la avutarda y demas
aves esteparias, se preservaran los terrenos de la ZEPA «Campo de Cala-
trava» y su ampliacion recogida en el punto 8.4, de la influencia de atrac-
cion del aeropuerto para la localizacion de infraestructuras o actividades
de cualquier naturaleza que no sean acordes con los objetivos de conser-
vacion de la ZEPA. A estos efectos, Aeropuerto de Ciudad Real S. L. pro-
movera ante las autoridades locales correspondientes y la Junta de Comu-
nidades de Castilla-La Mancha, actuando como soporte financiero de los
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gastos que se generen, la redacciéon de los instrumentos adecuados para
conseguir este fin.

4. El promotor, atendera las prescripciones y determinaciones esta-
blecidas para la proteccién ambiental en la Resolucién de la Secretaria
General de Medio Ambiente de 10 de diciembre de 2002, que no hayan
sido atn realizadas y sean concordantes con las recogidas en sus docu-
mentos de proyecto y estudio de impacto ambiental del presente proceso
de evaluacion ambiental y de la declaracion de impacto ambiental.

5. El promotor elaborara un documento integrador cuyo contenido
refleje lo establecido en el punto anterior.

6. Todala documentacion elaborada hasta este momento asi como la
que se genere como consecuencia del seguimiento debe suministrarse al
Observatorio de Biodiversidad constituido, de acuerdo con lo establecido
en punto 8.4.

7. El promotor acometera el redimensionamiento del proyecto para
reducir la superficie de ocupacién del suelo, para lo que eliminara del
perimetro del Sistema General Aeroportuario las superficies que se deter-
minan en los apartados a, b, ¢, y d siguientes. Por tanto se redefiniran los
desarrollos previstos y sus fases evolutivas revisando la ocupacion gene-
ral cuya representacion grafica se recoge en el anexo n.° 3.

a) Desocupacion de las 7 Ha de la ZEPA de «Campo de Calatrava»
por los terrenos del aeropuerto, y en su caso restablecer la situacién ante-
rior a la ocupacion realizada.

b) Se eliminara del ambito del proyecto una superficie del orden de
500 Ha que supone todo el territorio que se sittia al Noroeste de la linea
del AVE, en la franja comprendida entre ésta y la autovia (entorno del
volcan «Cabeza Parda»), excepto 40’58 Ha que corresponden al «Centro
de Visitantes», a los accesos por carretera, accesos ferroviarios, y a la
Depuradora de Aguas Residuales que sera construida por la Junta de
Comunidades para dar servicio tanto al Aeropuerto como a los munici-
pios limitrofes.

c¢) Se eliminaran los terrenos al Noreste de la linea del AVE que for-
man el vértice del triangulo cuya base es la linea paralela a la pista de
aterrizaje trazada desde la rotonda préxima a la estacion de bombeo y
depésito del agua, que ocupan una superficie de 9046 Ha.

d) Se eliminaran los terrenos existentes al suroeste de la carretera
que une Villar del Pozo con Canada de Calatrava (CR-5136) que ocupan
una superficie de 65°36 Ha.

El promotor garantizara el mantenimiento de los habitats dejando el
suelo mencionado en los apartados a, b, ¢ y d anteriores libre de ocupa-
cion en una superficie total de 622720 Ha (7+45942+90°42+65°36), sobre
las que aplicara el mismo tratamiento que a las zonas de proteccién natu-
ral. En consecuencia, con esta reduccién la ocupacion total del Sistema
General Aeroportuario sera de 1234’45 Ha lo que constituye el limite de
expansion de maxima capacidad.

8. Se instalara una red piezométrica que permita controlar tanto la
calidad de las aguas subterraneas como las fluctuaciones del nivel frea-
tico, cuyo diseno sera revisado por el Observatorio para la Biodiversidad.

9. Una vez el aeropuerto comience a operar, se verificara la huella
acustica mediante mediciones reales incorporando a dicha huella la afec-
cién acustica producida por las operaciones en tierra y por la operacion
del helipuerto.

Las is6fonas seran revisadas en el momento en que se produzcan alte-
raciones permanentes en la operacién del aeropuerto con incidencia sig-
nificativa sobre la afeccién acustica asociada al mismo. En cualquier
caso, las is6fonas se revisaran cada 5 afios o segun lo que establezca el
Reglamento que desarrolle la Ley 37/2003 del Ruido.

La huella definitiva sera incorporada, a todos sus efectos, en la planifi-
cacion del aeropuerto para la proteccion de los aspectos ambientales y
para que la Autoridad Aeronautica pueda informar a las administraciones
publicas afectadas que ostenten competencias en materia de ordenacion
del territorio y de urbanismo.

Con objeto de verificar el plan de medidas contra el ruido, el programa
de vigilancia ambiental, durante la fase de explotacion, incorporara cam-
panas de mediciones, tanto en la ZEPA como en el ntiicleo urbano de Villar
del Pozo. De los resultados del programa de vigilancia ambiental se infe-
rira en su caso, la necesidad de completar las medidas correctoras reali-
zadas.

10. Mediante Orden Ministerial se creard, en el plazo de seis meses a
partir de la publicaciéon de la presente Resolucion, una Comisién de
Seguimiento Ambiental de la ejecucion y explotacion del proyecto y sus
efectos, integrada por: un presidente nombrado por la Consejeria de
Medio Ambiente y Desarrollo Rural de la Junta de Comunidades de Casti-
lla-La Mancha; un representante de la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y un representante de la Direccién General de Bio-
diversidad, como autoridad competente para la supervision y coordina-
cién de la Red Natura 2000 en Espana, ambas del Ministerio de Medio
Ambiente; un representante de la Direccion General de Aviacion Civil del
Ministerio de Fomento; un representante de los promotores; un represen-
tante de cada uno de los Ayuntamientos de Villar del Pozo, Ballesteros de

Calatrava y Canada de Calatrava; dos representantes de las ONGs ambien-
tales alegantes, y un representante de las asociaciones agrarias.

11. Antes de los tres meses posteriores a la publicacion de la pre-
sente Resolucion, el promotor restaurara la chimenea de la fabrica de
ceramica en una altura que sea compatible con la cota requerida por las
trayectorias de vuelos de las aeronaves.

8.4 Condiciones y tratamiento de la Red Natura 2000. Medidas com-
pensatorias.—La ZEPA constituye un area cultivada con hébitats bien
conservados de pastizales mediterraneos xerofiticos, de gran interés para
las aves esteparias, albergando poblaciones de alta diversidad y riqueza,
destacando la poblacién de avutardas, especialmente durante el periodo
invernal, asi como la de sisén, ganga o alcaravan, entre otras.

El mantenimiento de la coherencia global de la Red Natura 2000, en lo
que se refiere a la afeccién producida por el proyecto del Aeropuerto de
Don Quijote de Ciudad Real, requiere la adopcion de las medidas compen-
satorias que se relacionan en este epigrafe.

En el anexo n.” 4 Se incluye una tabla en la que se expone la correla-
cion de los impactos que se producen en la ZEPA «Campo de Calatrava»
y las especies de aves esteparias, determinados en el epigrafe 8.2 y las
medidas compensatorias definidas sobre cada uno de ellos.

Como garantia de compromiso para la realizacion y ejecucion del con-
junto de medidas compensatorias que a continuacién se enuncian, se fir-
mara un Protocolo para la ejecucion y financiacion a cargo del promotor,
entre éste tltimo y La Junta de Comunidades de Castilla La-Mancha, que
actia como garante de su cumplimiento, antes de un mes desde la publi-
cacion de la presente Resolucion. Dicha ejecucion corresponde en su
totalidad al promotor, salvo en lo que se refiere al ejercicio competencial
de la Administracion actuante, de acuerdo con el presupuesto minimo
especificado que debera revisarse y actualizarse para la consecucion de
los objetivos ambientales de las medidas compensatorias establecidas.

El Protocolo recogera la creacion de un Observatorio de Biodiversi-
dad que tendra dependencia funcional de la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha.

Para garantizar la seguridad juridica de este organismo, la Consejeria
de Medio Ambiente y Desarrollo Rural creara el Observatorio mediante
Orden autonémica, que recoja todas las caracteristicas del mismo para su
adecuado funcionamiento y al amparo de las garantias juridicas de las
normativas de esta Comunidad Auténoma.

En el plazo de 6 meses a partir de la fecha de publicacion de la pre-
sente resolucion, se formalizard un convenio de colaboracion para el
estudio cientifico sobre la replicacion de condiciones necesarias para la
recreacion de nuevos Lek en ambito de habitat esteparios. Esta colabora-
cién se realizara con la participacion de las Universidades, Auténoma de
Madrid y de Castilla-La Mancha, la Junta de Comunidades de Castilla-La
Mancha, el Ministerio de Medio Ambiente, tendra como prioridad ofrecer
los resultados a través de la Comision de Seguimiento Ambiental al
Observatorio de Biodiversidad.

El Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales o en todo caso, el
Plan de Gestién de la ZEPA y de su ampliacion, que de acuerdo con la
condicién 3, del apartado 8.3 debera estar aprobado por la Junta de
Comunidades de Castilla La-Mancha en el plazo de 6 meses a partir de la
publicacion de la DIA, actuara como instrumento de control para garanti-
zar la implementacion de las medidas compensatorias.

Las medidas compensatorias incluidas en este protocolo son las
siguientes:

1. Ampliacién de la ZEPA en 2.200 Ha. al este de la actual ZEPA, y
mejora de sus habitats para la avifauna, de acuerdo con el programa agro-
ambiental expuesto a continuacién. En esta zona los estudios desarrolla-
dos han revelado su importancia ornitolégica, en los terrenos comprendi-
dos entre ésta y Pozuelo de Calatrava hasta el cauce del rio Jabalon, y al
sur, entre el cauce de este rio y la carretera que une La Puebla con Balles-
teros de Calatrava, segin representacion grafica del anexo 5 que ha apor-
tado la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, lo que supone un
incremento del 33°62% de superficie respecto a la extensién actual de la
ZEPA.

2. Programa agroambiental.

2.1 Mejora del habitat y aumento de la capacidad de carga de la ZEPA
y su ampliacion:

Las medidas aqui previstas en compensacion a los efectos derivados
del proyecto seran adicionales y compatibles con aquellas medidas que la
Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha debe realizar para la gestion
de la ZEPA, y de cualquier otra medida horizontal de desarrollo rural.
Estas medidas estan basadas en los estudios de necesidades realizados
por la Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Rural de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha.

El objeto del programa es la mejora del habitat de las aves esteparias,
en toda la ZEPA y su ampliacion. El programa sera financiado por el pro-
motor y aprobado por la Consejeria de Medio Ambiente.
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Las medidas a ejecutar tendran vigencia durante toda la vida util de la
infraestructura, e incluyen tanto las acciones precisas para su implemen-
taciéon como el posterior mantenimiento, dado que el objetivo basico de
este conjunto de medidas es, no sélo preservar el habitat de la ZEPA
«Campo de Calatrava», sino también mejorar el mismo y las poblaciones
que en €l viven.

Para garantizar la eficacia de las medidas compensatorias se dara
prioridad a la adquisicién de los terrenos frente a los contratos de arren-
damiento. La adquisicion de terrenos alcanzara como minimo el 30% de
las superficies especificadas para cada medida. El promotor garantizara y
financiara la compra o arrendamiento de los terrenos asi como su gestion
adecuada para alcanzar los objetivos ambientales de las medidas com-
pensatorias propuestas.

El programa actuara en una superficie minima total de 1.880,5 Ha.
(incluyendo compra y arrendamiento mas la superficie ocupada por los
bebederos de la ganga ibérica), sin perjuicio de que esta superficie se
amplie en funcion de los resultados del seguimiento que efectiie el Obser-
vatorio de la Biodiversidad.

El programa estara operativo en el plazo de seis meses desde la publi-
cacion de esta Declaracion, y en todo caso antes de la entrada en servicio
del aeropuerto.

El programa constara de las siguientes medidas:

2.1.1 Adaptacion de la cosecha a la biologia de las aves de acuerdo
con lo especificado en el Protocolo entre el Promotor y la Junta de Comu-
nidades de Castilla-La Mancha. La superficie minima en la que se aplicara
esta medida, tanto por adquisicion y gestién como por primas de los agri-
cultores a través de contratos de larga duracién renovables cada 5 anos,
sera de 546 Ha.

2.1.2 Mejora del barbecho tradicional. Las superficies a alcanzar
seran como minimo de 604,5 Ha.

2.1.3 Establecimiento de parcelas de siembra sin recoleccion, en una
superficie minima de 338 Ha.

2.1.4 Restablecimiento de lindes con vegetacion herbacea en torno a
las parcelas agricolas. Se ofreceran primas a los agricultores con el obje-
tivo de cubrir una superficie minima de lindes de 182 Ha.

2.1.5 Construccién de 2 nuevos primillarios, con capacidad de al
menos 10 parejas cada uno en localidades dispersas en la ZEPA, para la
mejora del habitat del cernicalo primilla y adquisiciéon de 10 Ha en el
entorno inmediato de cada primillar y gestion adecuada de estos terre-
nos.
2.1.6 Transformacion de al menos 210,3 Ha de cultivos herbaceos en
pastizales permanentes cerca de las colonias de cernicalo primilla.

2.1.7  Construcciéon y mantenimiento de 4 bebederos que permitan la
disponibilidad de agua para la ganga ibérica durante todo el afio.

2.2 Mejora del habitat y aumento de la capacidad de carga en el
entorno de la ZEPA:

En aplicacion del articulo 4.4 de la directiva 79/409/CEE, las medidas
2.1.1,2.1.2)2.1.3, 2.1.4, y 2.1.6 del programa agroambiental se aplicaran en
superficies equivalentes fuera del area de la ZEPA, en su entorno inme-
diato.

Asimismo son aplicables en estas zonas las medidas del apartado 2.1
«Mejora del habitat y aumento de la capacidad de carga de la ZEPA y su
ampliacién», incluida la compra de terrenos en al menos el 30% de las
superficies, para alcanzar los objetivos ambientales sefialados.

3. El promotor financiara la compra de derechos de caza en terrenos
pertenecientes a la ZEPA y su ampliacion, y a la IBA 206, con objeto de
evitar alteraciones en la tranquilidad de las poblaciones de avifauna este-
paria.

4. El promotor financiara un Observatorio de la Biodiversidad que,
entre otras funciones enunciadas a continuacion, asesorara e informara a
la Comisién de Seguimiento.

El ambito territorial de estudio del Observatorio sera la ZEPA «Campo
de Calatrava» y su ampliacion y el area de influencia del aeropuerto en la
IBA 206.

El Observatorio, que estara operativo antes de los seis meses desde la
publicacion de la presente resolucion y siempre antes de la autorizacién
de la puesta en servicio del aeropuerto, sera publico e independiente e
incorporara a expertos cientificos en representacion de la Universidad de
Castilla la Mancha, Universidad de la Auténoma de Madrid, y del Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas, entre otras; representantes del
Gobierno de Castilla-La Mancha; un representante de la Direccién Gene-
ral para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente; a Organiza-
ciones No Gubernamentales con mas experiencia en avifauna y al Promo-
tor.

El Director del Observatorio de Biodiversidad sera un cientifico inde-
pendiente, nombrado a propuesta conjunta entre la Junta de Comunida-
des de Castilla-La Mancha y las ONG alegantes ambientales con mas
experiencia en avifauna.

El Director del Observatorio no podra ser removido de su cargo en el
plazo de cinco anos desde su nombramiento.

Su mision sera el estudio de la conservacion de la biodiversidad, el
seguimiento de los efectos del aeropuerto sobre la ZEPA y sobre los eco-
sistemas circundantes, asi como el seguimiento de la efectividad de la
aplicacion de las medidas correctoras y compensatorias. El seguimiento
se referira especialmente también en lo que se refiere al lek de Las Zorre-
ras —El Valle del Boticario, mas préximo al aeropuerto, y a la eficacia de
las medidas del programa agroambiental.

El Observatorio realizara la propuesta para la adecuacion de la aplica-
cion de las medidas agroambientales, al objeto de conseguir la plena efi-
cacia de su aplicacion, velando por que esté coordinada la compra de
terrenos con la delimitacion de las superficies minimas especificadas en
el apartado 2.1 «Mejora del habitat y aumento de la capacidad de carga de
la ZEPA y su ampliacién». De la misma manera realizara la propuesta en
relacion a lo especificado en el apartado 2.2 «Mejora del habitat y
aumento de la capacidad de carga en el entorno de la ZEPA», y en el apar-
tado 3 referente a la compra de derechos de caza.

Estos estudios a desarrollar por el Observatorio, deberan incluir la
deteccion prematura de cualquier alteracion en los leks existentes y la
definicion de las medidas mas adecuadas para minimizar las molestias y
la alteracion del habitat.

En caso de que de los estudios y seguimiento se detectase que las
medidas contenidas en el Programa agroambiental al que se refiere el
apartado n.° 2, no fuesen eficaces con relacion al objetivo de conserva-
cién y mejora de las condiciones del habitat de las poblaciones de avi-
fauna esteparia, el Observatorio revisara y disenara nuevas medidas que
deberan elevarse a la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha para
su incorporacién a la gestion de la ZEPA y de los espacios que lo requie-
ran.

Debido a la probabilidad de desplazamiento de la avifauna, en caso de
que los resultados de los estudios de seguimiento ofrecieran modificacio-
nes en la distribucion actual de las zonas de mayor valor ornitolégico, y
éstas nuevas posiciones fuesen exteriores a la ZEPA, deberan revisarse
las medidas aplicadas asi como nuevas delimitaciones o ampliaciones de
la ZEPA, y proponer una nueva designacion en los territorios que sean
receptores de las nuevas posiciones, para dar cobertura de proteccion a
la avifauna en funcién de dichas modificaciones.

5. El Promotor garantizara la suficiencia financiera para la ejecucion
de las medidas compensatorias antes de los seis meses de la publicacion
de la Declaracion y siempre antes de la autorizacion de la puesta en servi-
cio del aeropuerto.

6. Teniendo en cuenta que, segin la directiva 79/409/CEE, la compen-
sacion ha de ser de las mismas caracteristicas en cuanto a aves y terrenos
esteparios que los terrenos de la ZEPA afectados por el aeropuerto, una
vez acordado con la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha para el
ejercicio de su competencia en la propuesta para la designacién de nue-
vas ZEPAS, se designara una nueva ZEPA en la «IBA 199 de Torrijos» en
el plazo de seis meses a partir de la publicacion de la presente Resolucién
(anexo 6: posicion geografica de la IBA 199 de Torrijos). La designacion se
realizara sobre una superficie minima aproximada equivalente a la actual
ZEPA ES0000157 «Campo de Calatrava» para proteccién de las poblacio-
nes de las especies de aves esteparias. El promotor correra con los gastos
financieros de las gestiones y estudios necesarios para esta designacion.

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencién de la Con-
taminacién y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta de Resolu-
cién emitida por la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
de fecha 15 de febrero de 2006, formula declaracion de impacto ambiental
sobre la evaluaciéon del proyecto del Aeropuerto Don Quijote, de Ciudad
Real, promovido por Ciudad Real Aeropuertos S. L., concluyendo que se
observan impactos adversos significativos sobre el Medio Ambiente. Por
tanto, el proyecto requiere la aplicacion de medidas correctoras propues-
tas por el promotor, a la vez que establecer los mecanismos necesarios de
cautela, correccion, compensacion y seguimiento, dando asi respuesta al
Dictamen Motivado por la infraccion 2003/2207 de la Comisién de las
Comunidades Europeas y a las alegaciones presentadas en el periodo de
informacion publica, de manera que puedan satisfacerse las necesidades
socio-econémicas de desarrollo local y regional, cuyas expectativas tal
como se ha manifestado se han puesto en la infraestructura objeto de esta
evaluacion.

Lo que se hace publico y se comunica al promotor y a la Direccién
General de Aviacién Civil del Ministerio de Fomento para su incorpora-
cién en el procedimiento sustantivo sobre el proyecto.

Madrid, 16 de febrero de 2006.—El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.
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ANEXO 1
APARTADO 3. DESCRIPCION DE PROYECTO

IUDAD REAL

Calatrava

1. CAMPO DE VUELOS
2. TERMINALES

3. ZONA SERVICIOS (TWR, SEI, CENTRAL ELECTRICA)
4, ZONA ACTIVIDADES AERONAUTICAS

5. CENTRO VISITANTES

6. AVE - FFCC

7. ESTACION AVE

8. AUTOVIA

9. EDAR

10. VOR/DME

Balles de

Calatrava

PERIMETRO SISTEMA GENERAL
AEROPORTUARIO (1.234,35 ha)

—
R MAxiMo DESARROLLO




BOE num. 46 Jueves 23 febrero 2006 7599

ANEXO 2

APARTADO 8.3: CONDICIONES Y MEDIDAS CORRECTORAS.

2.Ambito de aplicacion de la cetreria.

PUNTOS “LANZADERA":

Disposicion de los puntos de partida de los halcones de cetreria en el aeropuerto
de Ciudad Real. El centro de cada circulo corresponde a la posicién del halconero y
el propio circulo es el radio de accién del halcon. Desde los puntos de partida se
controla el alcance de la actuacion de desalojo.
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ANEXO 3
Apartado 8.3: CONDICIONES Y MEDIDAS CORRECTORAS.

7. Redimensionamiento de la ocupacién del aeropuerto.
Limite de expansion de maxima capacidad

N
E
o
-]
N
(A
i : == _’l
Villarcel
Pozo
Calalrava
Balleslercs ce
N . . s S
N % Superficies eliminadas del Sistema General Aeroportuario. Celatrava
N

A, 7 ha Dcupacién ZEPA

B. 500 ha (excepto 42,38 ha de accesos por carreiera y
ferrocarril, centro de visitantes y EDAR) del Subsistema de
Actividades Aeroportuorias

C. 90,42 ha del Subsistema de Actividades Aeroportuarias

D, 6536 ha del Subsistema de Actividades Aeroportuarias.
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ANEXO 4

APARTADO 8.4 CONDICIONES Y TRATAMIENTC DE LA RED NATURA 2000

CORRELACION DE LOS IMPACTOS CON LAS MEDIDAS CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS
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ANEXO 5

APARTADO 8.4. CONDICIONES Y TRATAMIENTO DE LA RED NATURA
2000.MEDIDAS COMPENSATORIAS

1. Ampliacién de la ZEPA ES0000157 “Campo de Calatrava”
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ANEXO 6
APARTADO 8.4.6

Posicion Geografica de la IBA 199 de Torrijos.
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